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Geologische Beobachtungen und technische Bilder
zum Bau des Grosschiifahrtweges Berlin-Stettin,

Eduard Zache

Wie ich seinerzeit iiber den Bau des Teltow-Kanals
\ufzeichnungen nebst Bildern veriffentlicht habe, s will ich di
auch jetzt iber den Grolschiffahrtsw .

Was nun zunfchst den Namen Grolischiffahrtsweg betrifit,

findet man hiufizg ganz iibertriebene Ansichten iiber seine Bedentung | OF

bedeutet pur dies, dall Binnenschiffe mit einer Belastung von 600 t
hier verkehren koénnen Der erst GroBschiffahrtswee., welcher in
Preullen angelegt wurde, ist der Dortmund-Ems-Kanal, welcher den
Rheinliindischen Indastriebezirk mit dem Meq erbindet. denn Rohr

Duisburg besitzt mit 15 Mill. t den hdchsten Giit
im Deuotschen Reich, und Berlin-Charlottenburg erreicht nar 10 Mil
Die enorme Steigerung des Verkehrs in den letzten Jahrzehnt
hat dazu gefithrt, die Wasserwege energisch heranzuziehen, weil sie sich
ehr gut fiir manche Giiter, z. B. Steinkohlen und Baumaterialien, eignen.
Es ist nun dabin gekommen, daB der Verkehr auf den Wasserstrallen sich
mehr gehoben hat als auf den Eisenbahnen, wie folgende Zahlen lehren
Im Jahre 1875 gab es im Deutschen Reich 26 000 km Eisenbahnen mit
10 900 Mill. Tonnenkilometern Leistung und 10 000 km WasserstraBen mit
=900 Mill. Tonnenkilometern. Im Jahre 1905 finden sich folgende Zahlen:
04 000 km Eisenbahnen mit 44 900 Mill. Tonnenkilometern und 10 000 km
Wasserstraflen mit 15 000 Mill. Tonnenkilometern. Wihrend sich also die
Schienenliinge verdoppelte, hat sich der Verkehr vervierfacht, dagegen ist
die Linge der Wasserstralben unverindert geblieben, und doch

der Verkehr verfiinffacht. Die Bevorzugung der Wasserstrallen 18t in

. o
i

erster Linie zuriickzufiihren auf die grobere Billigkeit. Die Dampffracht

von Magdeburg nach Stettin betrigt z. B. auf dem Wasserwege 2.5 Pf

Zache: Einige Bilder zum Bau d« Meltow-K a1 Monatsblatt XIII, Jahrg.

3. 136, Juli 1904
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and mit der Eisenbahn 11 Pf. fir das 1 nnepkilometer. Die Vel ehrs
steigerung auf den Wasgerstrallen 1st erm wwlicht durch die Vergroberung

der Schiffe und die Beschleunigung der Fortbewegung, denn an die Stelle
des Segelns und des Stakens ist das Schleppen dure h Dampfer getreten
Die Vergrioferung der St hiffe wiederum erzwang den Ausban del
Wasserstralien nach Breite und liefe sowie die Erweiterung der
Qchleusen. Im Westen gab es schon seit langer Zeit nmfangreichere
Qchiffe als im Osten, denn ein Elbkahn hat z. B eine Tragfahigkei
von 600 t bei einer Linge von 65 m and einer Breite von o m, W vhin

gegen ein illllf.--\\'|x:t||li mit einer |1'|,;."_l':;._".-.-"_' bis zu ==0 ¢ine Lange

von 40 m und eine Breite von 5 m besitz

Von Westen 1st daher auch der Ausbau del miirkischen \Wasser-
straflen in Anerift genommen W wrden Ende der ai hiziger Jahre des
vorigen Jahrhunderts wurde z. B. in Brandenburg a. H. eine IMassive

Schleuse gebaut von 67 m Liange und 8 m Torbreite, and in Rathenow
ot im Jahre 1901 die neue Schleuse mit 10 m nutzbarer Linge und

9,6 m lorweite erOffnet worden. Hierdurch war eine ansreichende

Wasserstrabe von derlin nach Hamburg ind Magdeburg |':-t'.'-'~'--:.'.1'
worden. _".Ltt'll Breslau und Obers hlesien waren zschon durch den
Ausban des ‘-}'["V‘:‘;['l""'-1‘:.'.!:'.:llf"-- in der Zeit wvon | 88T 1891 mit
3orlin durch- eine leistungsfihige WasserstraBe verbunden worden, die
aber in der jungsten 7eit wiederum verbreitert wnrde. Endlich hat
Berlin selbst in der Miihlendammschlense mit 110 m Lange und

'.!_-‘I' m |5]'|-i[n- elne nene “--l"‘--'!'=!'t'.-i.3n' -'!Ili1E'l‘.|, Von den :I'.LI'!n'.---.'||1'I1
WasserstraBen waren daher alle bis anf den Finow kanal in der jlingsten

leil !'tlhl'}lﬁ;ﬂ'h -\l'[']si'\-|-lf \\..]'al.. 1 el e Qehilensen ]I.!!]"Ti -HI '!l'l'

Mitte des vorigen Jahrhunderts die letzte Erweiterung erfahren, wobel

sie eine Kammerlinge von 41 m und eine Dreile von 5.3 m erhalten

hatten. Diese Zahlen lehren deutlich genuog, dall die Leistungsfahigkeit
des Kanales nicht mehr auf der Hohe war

Die Anfange der kiinstlichen Yasserstraben in der Provinz liegen
weit zuriick., sie stammen schon aus einer Zeit. als die technischen
Hilfsmittel noch dirftig waren. Deshalb mubte man sich damals auch
eng an das Gelinde anschlieBen, und dies ist fiir die Anlage von

Kaniilen sehr giinstig. Die Provinz ist eine Schollenlandschaft ersten

Ranges, und ihre Bewohner sprechen daher von Bruch und Hohe

Die Entstehung der Landschaft st meiner Auffassung nach zuriick-

gufithren auf Krustenbewegungen der Erde, die in vergangenen Zeiten

durch Erdbeben hervorgerufen wurden. Bei diesen Freignissen zerreibt

die ]-,I‘lh'll]iil' in .\"'"r'hn”n-” 1|”|||' diese werden !*"_.""I'I"!li.ll|li1'!' ilt mannig-

facher Weise verschoben, d. h. ein Teil sinkt ein Stiick in die Tiefe
und ein anderer behilt seine urspriingliche Hohe bei. Natiirlich wird

bei diesen Storungen auch der innere Bau der Schollen beeinflubt, vor
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yon Bischungen zu erkennen sind, und auch die geologischen Beobachtungen
bans sprechen dafiir, dal es sich um abgesunkene Stiicke der Erdrinde handelt.
he Das Haveltal zwischen Liebenwalde und Spandan 1st weniger tief ein-
ol geschnitten, und die Boschungen fehlen fast auf beiden Rindern. Es
iten gibt hier nur auf einer kurzen Strecke eine schroffe Bischung und zwar
i Ot ist dies der Fall bei Stolpe. Sehr merkwiirdig endlich ist der Nordrand,

nlg= Zache 1. Tiefbohrung auf dem Bahnhof Wriezen. Monatsblatt d. Ges
1efe f. Heimatkunde d. Prov. Brdbg. X. Jahrg. 1901, S, 183.

vird 2. Die subglaziale Abrasionsebene zwische lem Braunkohlengebirge und dem
Moriinengebirge in der Prov. Brdbg, Monatsbl, XX, Jahrg. 1011, 8. 225—231.
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d. h. die Grenze zwischen dem Barnin Platean nnd der Tekermark

b . . . = el s Jdriachet taite '.--n‘. 1 g
;1LL_~;_J|-'|»L1-1.-1_ weil hier nur quf der uckel niirkischen oSel in n

auftritt, withrend das Barnim-Plateau siti ganz allinihil h seéntk ndd
gine ~1'h||-lh\- Ebene bildet, wnf der ale Delden Hanpthache, 11 Finow

und die Schwarze, nach N rden ablliebel ym vor der Boschung Dac

Osten abzabiegen. Von der M kermiirkischen Bischung KOl men nur
' 1 » o d daw Hilall d arhall

zwei kurze Fliebe herunter, (1as Raghser und del \biflul des Werbellin
Qeas. Es fehlen hier somit 1m Bau des Gelandes die Zige enes

Grrabens, wenigstens ist dies der Fall zwischen K renzbraci nnd

e . e e

Abb. 2. Die Oberkante der El

'l".,hfll-p-i\\”:”.ihl: an li'i'f.tl']‘l'l' :‘“r!'“t' ;l”‘l*'l't "‘1"‘|I [i.l'.llll'.l h 'LI'I' { I'I'.{l".l..f\!r]' " T
'|-‘-.--T.f‘1'1|h ain schmaler Giraben
ein, der ]1\':1 }‘;ih{h‘l"i-ll'll':\\ "|,|||, Oden 't||'|.||.. h .-n.l,.-!_ 'l]'lili ZWAar ist -1|-'|1|1- ‘\"1[1“-11-1“

Landschaft bedeutend. Hier setzt ganz

Qtelle mit 500 m kurz vor seinem \nsgang zu Gnden. withrend er tn der
Mitte noch 1200 m breit ist. 7wischen Eberswalde und Liepe ist daher
pine deutliche Stufenlandschaft ausgebildet mit dem [alboden als der
untersten Stufe, der Eberswalder Terrasse als der mittleren and dem ucker-
mirkischen Hinterland als der obersten. Der Talboden hat eine Mo,
Ili"ll!l: von lll! i, die 'l".llu'l'“-\\--tllnlt-r -||1'1I'.i---~ VO a7 m lmll das ”l'i\l'l'-
miirkische Platean zwischen Britz und Lichterfelde eine olche von 68 m.
Der Boden der Eberswalder Terrasse bildet hinte: Nieder-Finow eine
\'ﬁ”ig 11“rm“l”"”“ F‘h"““ '.-\\'l' - .'\.lll"|l. der l.l“unlr'li 1st \[n!'li:.{ eben



r Ban des Groflschiffahriweges Berlin-Stettin

ch noch einige niedrige Hii

F |
-
-
 §
I

und nur dicht unterh
Die Wasser der Finow sind sicherlich einst bei Eberswalde fallartig
hinabgestiirzt und haben erst allmiéhlich nach riickwirts ihr Bett aus-

gotioft. Man kann natiirlich heut nicht mehr feststellen, wie weit die
lechnik bei der ersten Kanalanlage hier nachgeholfen hat. Jedenfalls
bieten die Wasserspiegel der Schlensen einige Anhaltspunkte, wenn man

<ie mit der Meereshihe des benachbarten Gelindes vergleicht. Die

Finow miindet 2 km westlich von Steinfarth- ffurth in den Finow-

kanal. und dabei hat hier das Gelinde eine Meereshéhe von 30U m und
]

1 " 1 1 1 1 1 ¥ ! .
die Schleuse eine solche von 29 m, wihrend 6 Km abwarts das Greliinde

abb. 3. Oberfiihs les Ragbser FlieBes.  Phot. H. Kiinig 18. 9. 1910

ich vom Kanal bei Wolfswinkel-Eisenspalterei 38 m

nordlich und sid
Méereshéhe erreicht, liegt der Wasserspiegel der Schleuse Kupferhammer
nur noch 16.59 m hoch. d. h. hier findet sich schon ein Einschnitt von
| 21 m Tiefe vor.

isie Mit diesen Zahlen mdochte ich belegen, dall ein '_fI'T'II'lIl.‘-l'!ll'l' [/nter-
schied besteht zwischen den beiden Talabschnitten nnterhalb und oberhalb
Eberswaldes. Der Talabschnitt oberhalb dieser Stadt ist ein echtes
Erosionstal, wohingegen der unterhalb ein Graben ist. Dafiir spricht
auch eine geologische Beobachtung®). Es findet sich namlich im Tal
de-Chorin eine Ziegeleigrube,

westlich dicht neben der Chaussee Eberswa
ker- deren Wiinde deutliche Verwerfungen zeigen.
Zache: Die Diskordanz im obersten Diluviom der Provinz Brandenburg.

ane . . : ; bl E S
g Monatsbl, d, Ges, f. Heimatk, d. Prov, Brandenburg 1910, XIX, Jahrg. 8. 278—287.
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Mit dem Bau des Gelindes hinet anch die Beschaffenheit des
Bodens anf beiden }{u-«":|]1..'-"'.--!: ong  Zusamimen Ihe Boschung der
Barnum Hochflichi westlich von Eberswalde besteht bis well nach

chiebelehm hier vollstiindig Wweg-

arhiilt es sich mik dem

Qiiden hin aus Qand. weil der

cewaschen bzW enttont wurde. Anders
nckermirkischen Rande, denn sich groBe Inseln aus
Geschiebelehm, die bis an die Boschung heranreichen, wie @s g. B
zwischen L hterfelde und Britz der Fall st Zweifellos ist daher 1n
der Abschmelzperl de der Hauptwassersiroi von Siiden her gekommen

sanze Boschung ausgebrel

and hat sich fast gleichmibig iiber die gan

Von Norden her ist nur an zwei Stellen ein grioberer Wasserstrom
abgeflossen, niamlich einmal siidlich vom Werbellin See and dann in
'-Ii'l' :\.‘:ll'htl;11'r~'r||1;||’| des Ragoser Fliebes. )as untere Ende des letzteren
ist tief eingeschnitten und wird vom Kanpal aof pinem 26 m hohen
Damm iiberbriickt. (Abb. 3.

Wenden wir uns nun der Terrasse selbst zu. Sie bildet fast
dberall eine horizontale Ebene mif wenig Bewegung ind 88 m Meeres-
llf‘lliu'. Die oberste Decke des Bodens hesteht aus :l"-'l'lli.l'htl'h'n Sanden
T|‘Hl dentlicher diskordanter Parallelstruktur. ¢Abb. 4. Das Liegende
h.“h.] auf der ganzen Strecke Tone, die in vielen Ziegelgruben zw ';:[.1h_|l
Steinfurt und Eberswalde abgebaut werden. Dieser Ton findet sich
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Der Ban des Grofischiffahriweges Berlin-Stettin, 23
'.I]i"}l hinter NLI"I"I'-]"jTIIP\\' Ilrni 18t ebenso \I!II':“ |“|' .\”“.‘-l'hill'llilillﬁs-
arbeiten fiir die Lieper Schleusen freigelegt worden. Er gehért meiner

1 zu den subglazial gebildeten Tonen, die schon vor

Auffassung nad
der Krustenbewegung zum Absatz gekommen waren, wihrend die
diskordanten Sande oberirdisch von den Schmelzwiissern abgesetzt
wurden. Auffallend ist. daB sich auf der Terrasse auch Geschiebelehm
erhalten hat und zwar ist dies der Fall am Rande zwieschen Liepe
and Nieder-Finow. Er steht hier in einem Abhange an (Abb. 5 und
ist auch als michtige Bank in den Winden fir die Schleusen an-

getroffen worden. \n dieser Stelle liegt unter dem Geschiebelehm

Abb. 5. Abhang der Eberswalder Terrasse mit Ues hiebelehm zwischen Liepe
ind Nieder-Finow. Phot W. Hartwig.

wieder die Tonschicht, die hier bei den Ausschachtungen viel Schwierig-
keiten verursachte, weil der Ton bestindig vorquoll und Senkungen
veranlaiite. Endlich aber finden sich auf einem schmalen Randstreifen
zwischen Liepe und Nieder-Finow miichtige Kiesschichten als oberste
Decke mit ebenfalls ausgeprigter Diskordanz. Offenbar sind sie erst
hier zum Absatz gekommen, weil am untersten Ende die zusammen-
gestromte Wassermasse am michtigsten war.

Ich halte den Geschiebelehm der Eberswalder Terrasse fiir gleich-
altrig mit dem auf den benachbarten Plateaus, namlich beide fiir den
Uberrest der letzten Vereisung, und deshalb sehe ich in der Terrasse ein
eingesunkenes Stiick der Erdrinde, sodafl die Hohe der Krustenbewegung
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Iichterfelde, Britz s iepe. Das Oderbruch dagegen mit seinem schmalen

Auclaufer von Ni der-Finow bis Kbersw ¢ einige sechzig Meter
abgesunken. .

Die Spuren der Krustenbeweg Ingen machel h aber auch noch
in der Nachbarschaft hemerkbar, wenigstens sind sie | h in dem Bau
des '-l'L'.I!E'.II"‘“ zn erkennen, weil es an A ifschliissen 1 Der sfidliche
Randstreifen der Uckermark hildet einen deutlichen BOS hungswall, der
am besten ausgeb ldet ist in dem Streifen inter Oderberg; hier legen
folgende Erhebungen: der Pimpinellen Berg (96 m), de Qchufuts Berg
099 m) und der Pfingst Berg 100 1 Nordlich dahinter breitet sicl
sine weite Bodensenke aus, deren Mittelpunkt der arsteiner See 18t mut
einer Meereshihe von 44 m. Fr kann also angesehen werden als emne

von den Randdepressionen, die einen Boschungswall fast immer begleiter
Dem Parsteiner See entspricht weiter wastlich der Grimmtz See, ael
kiinstlich mit dem Werbellin See in Verbindung gesetzt worden 1sl
Der Wasserspiegel des ersteren liegt 65 m hoch und der des letzteren 49
Diese Differenz von 22 1m findet sich bei einer Entfernung von 3 kn
Trotz der tiefen Lage des \"-;s=~-'t'-]-'-_'--!= ragt am Nordende des Oees

-

das Gelinde 111 m iiber den Meeresspiegel empor, und hier tritt gerade
das Tertiir zu Tage.

Auf der Eberswalder Terrasse liegt nun das mittlere Stiick des
Grofschiffahrisweges Es wird hier neu ansgehoben. Den ganzen
Weg kann man in drei Abschnitte teilen. Der erste reicht von Berlin
bis Kreuzbruch, der mittlere von hier bis Hohen Saathen
letzte von Hohen Saathen his Schwedt. Der Kanal 1st

uI':lJ: il 1

veranschlagt aul
131/, Mill. M., und .die drei Stadte Berlin, Charlottenburg und Stettin
haben sich verpflichtet, ein Drittel der zu 3 festgesetzten Verzinsung

d. h. jahrlich 435000 M., zu zahlen und vom Ib Betriebsjahre ab auch

der mit '/, °/, angesetzien lilgungskosten, d. h. weitere 79 000 Mk
,\1|.1,'.1~1‘:§_|-m haben die Stiadte die Gewdhr fir di Betriebs- und

Unterhaltungskosten iibernommen and zwar bis zu einem Hochstbetrag

von 655000 M. jihrlich, wenn die Kosten nicht durch die Einnahmen
gedeckt werden; dafir sind auch Vertreter der drei Stidte in den
Finanzbeirat aufgenommen worden,

Der erste Abschnitt des neunen Kanales
aus der Havel und den Ausbauten, die

hat und zu denen nun wieder neune

besteht im wesentlichen
sie im Laufe der Zeit erfahren

hinzukommen. die alle den Zweck

haben, die Wasserstrafle abzukiirzen. Schon im Jahre 1827 wurde der

1835 km lange Malzer Kanal hergestellt, d

er den Bogen zwischen
Liebenwalde und Malz abschneidet

Die zweite Verkiirzung ist de
11.5 km lange Oranienburger Kanal zwischen Oranienburg und Pinnow,
der die vielen Krimmungen des Flusses auf dieser Strecke umgebt.
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waft daher kurz vor der uckermii Boschung entlang, und nur a
ner of ! h radlicl n Steinfurt chi ' ! B ng
il B Kreozbruch gt : In Wies .
Moorgelinde und « { LerPens( Sand mit K I'N-
wald, von wo wieder eine weite Wiesenlandschaft beginnt, die sich bis
Steinfurt erstreckt und hier wieder in eine Sandlandschaft ibergeht, dis

mit Kiefern bewachsen ist Diese Ausbildung behilt die Landschaft
nun bis zam Schlull bei. Eine Wanderun lings des Kanales bietet

daher wenig Abwechslung

Auch die Kanalarbeiten sind ziemlich einformig, weil die Wasser
stralle dureh wenig bebautes Geliande fithrt. Der Sand wird mit Hilfe
on Trockenbaggern entfernt und ebenso der Schlamm mit Hilfe v

Nallbaggern aus den alten Wasserlaufer Wo der Sand nicht zum
Aufhdhen des Bodens benutzt wird, hauft man ihn neben dem Kanal
zo hohen Diémmen an oder er wird auch zum Verbessern von Moor
wiesen benutzt Der Schlamm wird entweder gleich ans Ufer gedriick

oder erst in Spiilschiffen untergebracht, die ihn an passende Steller

bringen. wo er wieder ausgi

gepumpt wird

\uch die Briickenbauten sind sehr einform die Brucken sind
ganz aus Eisen aunfeefiihrt und jede liegt mit beiden Enden auf dem
Ufer auf und besitzi eine Hohe von 4 m iiber dem K |l:.|f~1|:|-;- 1: weail

1

der Kanal durchschnittlich nur eine niedrige Boschung hat, erforder:

die Briicken hohe Anrampunger

An einigen Stellen finden sich aber doch interessante Arbeiten;

eine solche ist z B. die Uberfithrung des Kanals iiber die Stettine:
Eisenbahn. Es ist hier aus Eisenbeton eine Grabenbriicke hergestell
50 daB die Schiffe einst iiber die Eisenbahnziige hinweggehen werden
Dies hat man so angelegt, weil hier die Eisenbahn in einem tiefen
Einschnitt des Geliindes entlang gefiilhirt wird. Freilich ist die Héhe des
Durchganges nur gerade so bemessen, dall der Schornstein der Lokomotive

nicht anstéfit. Die Briicke liegt an beiden Seiten auf und wird in der

Mitte von einer Wand getragen: hierdurch ist noch ein DurchlaB fiir
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ein zweites Schienenpaar der Zukunit ges haffen. Die Sohle der Kanal-

briicke ist mif Blei gedichtet und noch mit einem Boblenbelag versehen.
(Abh. 6. Weiter gibt es zwei Stellen, wo der K nal auf einem hohen

Damm ein Tal iberschreitet. Dies ges hieht einmal @am Abfinl des
Uder Sees und dann am Ragoser Flief. Der Damm des Ragoser Fliebes

ist sehr sorgfaltiz anfeefithrt worden, indem man DAl h and nach Sandlagen

=

von 2 m Starke anfschichtete nnd den Sand mut Wasser einschlammte.

Als der Damm fertig war, hat man in ihm erst den Kanal ausgehoben.

Wie die Briicken, 80 waorden auch die Schieunsen gchon frith 1n

Aneriff genommen. Die Schleuse bei Plotzensee wird anfzegeben und

Koppe. 28 4. 1912

dafiir weiter oberhalb eine neue Doppelschlense erbaut. Bei Spandau
wird neben der alten eine grolie neue Qohlense angelegt. Die nichste
befindet sich dann kurz oberhalb des [.ehnitz Sees. Alsdann trifft man
auf der ganzen Strecke bis Liepe keine Schlense mehr an. Hier liegen
aber dafiir vier Schleusen hintereinander. Endlich finden sich am
untersten Ende des Mittelstiickes des Kanals noch zwel Schlensen, die
eine fihrt in die sog. Westoder und die

(=

andere in die Ost- oder

Qi e BT P 0. .
Stromoder. Beides sind grobe Schleusen von 910 m Lange, die den

L lmphl mit dem ganzen hthlq-m.,{n; aufpelimen kinnen. Am interes-

santesten sind die Schleusenbauten bei Liepe. Der Unterschied, welcher

L) '- Y ~ aa
am Rande der Boschung zu iiberwinden ist, betrigt 55 70 m. Es sind
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sog. Verbundschleusen, d. h. sie sind untereinander durch eine Zwischen-
haltung von 260 m Linge verbunden, so dall die Gesamtlinge der
Schleusentreppe ungefihr 1 km betriagt. Auf der Zwischenhaltung
kreuzen sich die bergauf- und bergabfahrenden Schiffe. Bei den Aus-
schachtungen sind an Ort und Stelle 500 000 ¢bm Boden ausgehoben
and 7 Mill. Klinker nebst 14000 t Cement verarbeitet worden.

Jede Schlense erhilt zu beiden Seiten je drei Sparbecken, die
jederseits stufenformig hintereinander folgen. Sie dienen dazu, bei der
l'alfahrt eines Schiffes das Wasser aufzuanehmen, um es bei der Bergfahrt
wieder in die Schlense abzugeben. Diese Ersparnis ist bei den 10 m

Abb. 7. Die Schieuse 2 bei Liepe Phot. H. Retzow. 28, 4. 1912

tiefen Schleusen sehr wichtig, weil sie zu viel Wasser verbrauchen
wiirden, wihrend jetzt 60 °, erspart werden. In den Kammerwinden
sind die nitigen Kaniile eingebaut worden, die den Wasserlauf regulieren.
In der Abb. 7 sieht man die 12 Offnungen der Stichkaniile, die riickwarts
in einen groflen Umlaufkanal fihren, der endlich mittels dreier Seitenkaniile
Jederseits mit den drei Sparbecken verbunden ist. Wegen des gleich-
mialigen Ein- und Ausstromens des Wassers bleibt das Schiff ruohig
liegen. Die Hauptzuginge konnen durch Cylinderventile verschlossen
werden. Jede Schleuse ist 10 m breit und 67 m lang in ihrem Wasser-
becken. Von den vier Schleusen liegen drei auf der Boschung und die
vierte im Tal. Diese unterste steht ganz im Moor und ist daher auf
einem Pfahlrost erbaut (Abb. 8), wozu 2000 Pfihle gebraucht wurden.
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Auch die nachst hisher gelegene (Schleuse S arforderte besonders Mab-

nahmen, weil hier in der Tiefe der schon erwithnte 1on auftritt, der bestindig

durch die Last der hangenden Erdmassen in die Grub hineingedrickt
wurde, weshalb man auch die Sohle de Schlense aul = n verstiirkt und
mit starken Fiseneinlagen versehen hat. Es soll noch erw ihnt werden, dab
tll'.-ll‘ llii‘--' ?"1!'“.*' Il'rl'h eln H"hl'\\r]';-. .."f 151 (aas dicht [.l']rr'IL den
haben abel

Schleusen eingebaut werden soll. Dis

noch nicht die Billicung der vorgesetzien Behorden gefunden Vielleicht
verzichtet man auch ginzlich anf das Hebewerk und baat eri rderlichen-

falls eine zweite Schleusentreppe hier ein. Der Betrieb 1n den Schlensen

wird elektrisch eingerichtet, und es sollen 80 Motoren aufgestellt werden,
die ihre Kraft von Hegermiihle erhalten. Das Ein- und Ausbringen
der Schiffe iibernehmen elektrisch betriebene Lokomotiven. s betrigt
die Zeit fiir eine Doppelschlensung 19 Minuten, und die Durchfahrt der
ganzen Treppe erfordert fiir ein Schiff 21/, Standen.

Der GroBschiffahrtsweg wird kiinftig sein Wasser aus der Havel
t'll‘h:llll'll und weil er nun vielfach hoher als die benachbarte Umgebung
liegt, so mufBiten Vorkehrungen getroffen werden, damit bei einem
plotzlichen Undichtwerden an einer Stelle eine Absperrung vorgenommen
werden kann. Dies wird bewirkt | 1

das Schiitze aus KEisen, die fiir

durch drei Sicherheitstore Es sind
gewOhnlich in Hohe der Briicken

schweben und sehr schnell auf die Sohle hinabgelassen werden kinnen,
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so dal sie die Stelle dicht abschlieBen. Es sind drei vorhanden; das
oberste findet sich bei Forsthaus Pechteich, das mittlere an der Kanal-
bricke bei Lichterfelde und das untere an der Briicke Eberswalde—Chorin
Abb. 9). Sie liegen kurz hintereinander und zwar dort, wo der neue
Wasserweg anfinet. iiber den Grundwasserspiegel herauszuragen. Von
hier ab bis Liepe, im ganzen ungefihr 25 km, werden die Sohle des
Kanales und aunch die Boschungen mit Ton abgedichtet. Zu diesem
Zweck wird Geschiebelehm in frischem Zaostande in diinnen Lagen
aufgeschichtet und mittels Motorwalzen fesigedriickt. Der Geschiebelehm

wird ans einer 40 Morgen groBen Grube bei Lichterfelde genommen und

mittelst Eisenbahn an Ort und Stelle geschafft. Wo die Boschung steil ist.
d. h. wo eine Anlegestelle fiir Schiffe vorgesehen ist, wird eine Mauer
aus Tonsteinen errichtet (Abb. 4). Die Sohle und die Boschung werden
dann noch durch eine Kiesbeschiittung bezw. Beschotterung geschiitzt.

Abgesehen von der groBeren Ausmessung der neuen Wasserstrabe
und der bedeuntenderen Leistungsfihigkeit der Schleusen besteht der
grofle Vorteil darin, daB die zahlreichen Schleusen der alten Wasser-
stralle fortfallen. Der Grofschiffahftsweg ist zwischen der Sechleuse
bei Lehnitz und den vier Schleusen bei Liepe schlensenfrei, wiihrend
sich bei der alten WasserstraBe auf dieser Strecke 16 Schlensen finden.

Das bedeutet eine bedeutende Zeitersparnis
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Die vier ]lig'l.”‘j' Qehlensen vermit n Abstieg zwischen dem
nenen Kanal und den seenartigen Erw rungi » Alten Oder zwischer
Liepe and Hohen Saathen. Bishei | f die Schiffahrt eind
Verbindung nur mit de Oder-Strom d I Saathener Schlens
Hs gibt aber hier schon seit lingerer Zeit noch ¢ rweiten YWassorzog
einen kiinstlichen, welcher bei Schwedt Oder miindet. Es 1st emn
Vorflutgraben, welcher zwischen dem Oderdamim | deru mirkischer
Boschung liegt. Er benutzt z. 1. di ten Arn er Ode B
Hohen Saathen ist sein Fincang durch ein Yyeh: ! en. welch
eine I||'|'i5':||']||- _'\IJ'|',::|}1|- hat eimn Sicnel Lidernra h gegel
den Riickstan des Unterwassel Aunfstan d Oberw
Erhaltung der Schiffahrt and endlich Verschi d Vorflutl
einem Dammbruch 1m Oderbruch

Dieser Vorflutkanal wird vertieft nnd verbreiteri und erhilt
<pinem oberen Ende eine groBe Schleus Er fithrt hinfort dei Nan
Westoder.

Der Kanal soll im Herbst 1912 fertig s

Kleine Mitteilungen.

Das Kaiserdenkmal bei Damelang (Kreis Zauch-Belzig). Ini
der hohen, dunklen Fihren, die das Zau plati ! il e Hoehfliicl
die sich siidlich wvor dem Haveltale n i T Norde gedifnete
Boren zwischen Potsdam und B L g edecken teht 1 1
weit von dem Orte Damelang im Kre B & ein schlichtes Natu
denkmal. Es besteht aus acht umiangre on Granitbltcken, die in F
einer Pyramide anfgebaut sind, ¥ dener r g te fiber 1 m lang 1
etwa 1 m hoch und breit Fin PETIT 'ra ann umgebener, von
Forstfiskus mit Eichen, Lindé d Lebé imen g rter Platz
das Denkmal. Es heifit im Munde es V Kaiserdenkma and
erinnert seine Besucher an eine Hegel : nserm Hohenz rn
hause eng verkniiplt ist

Am Januar 1826 sollts i L1 y de ( wligre
Kronprinzen, spiiteren Kinig Frie vh Wilhe nd den P on Wilhelm
spiiteren Kaiser Wilhelm I.. Albreeht m Karl mit einer zahlreichen G ell
schaft eine Treibjagd abgehalten werder el den in der Nlihe
liecenden Diirfern Riidel, Damelang : waren vom Forster Petzer
zu diesem Jagdfest als Treiber b - Ebe » die Jagd beginne
da erschien der General von Witzlebe Linig als Kuar abgesandt
um dem Kronprinzen die erireun . ' der Thronbesteignun
geines Schwagers, des Kaiser Nikolaus | ind zn fiberbringen. Dies
Nachricht erweckte grofie Freude; ¢« . le ein Hoeh anf der el
Kaiser Rufilands ausgebracht, und der K . tahl daB thelich

Januar in diesem Revier zum And . n das fr Ereignis gejag
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