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am 28. April 1772 Nachmittag zwischen 5 und 6 Uhr stirzten die

s,
BAlLLer

'5 Thalerr das Meisteebot, und 1776, d. 1b. August wurde die U

firmation de:
19 gr. zn Michaelis der Kimmerei zu entrichten, blieb als einzice
Reallast auf dem ehemaligen Ziegelwerks-Grundstiick haiten.

Fin Koniel, Militir-Lazaret entstand 1789 und 1790 auf dem

Ferrain. anch dies ist schon der Vergessenheit anheimgefallen.

0. (8. ausserordentliche) Versammlung
des X. Vereinsjahres.
Berlin, Mittwoch, den 25. September [90L

Besichtigung der Elektrischen Hoch- nnd Untergrundbahn

der Siemens & Halske A.-G.

Am 25. September 1901 besichtigte der Vercin fiir Heimatkunde

_Brandenburgia® — etwa 119 Mitelieder — unter Fihrung des Herrn

Stadtrat Friedel die Bahnanlage der elektrischen Hoch- und Unter-
grundbahn der Siemens & Halske A.-G. auf der Strecke vom Potsdamer

Platz bis nach dem Zoologischen Garten. Es wurden zunichst di

lunnelbanwerke am Potsdamer Platz \ugenschein genommen. Die

Haltestelle ist daselbst im wesentlichen bis auf geringfiigige Fertig

stellungsarbeiten vollendet; dieselbe ist als zweigleisice Kopfstation
ausgebildet und hat wegen des Umsetzens der Ziwe ein besonderes s
unter den Potsdamer Platz relchende Ausziehglel erhalten. e

sind wie bei allen Haltestellen der Hoch- und Unter

beiden Bahnsteige

grundbahn zu beiden Qoiten der Gleise angeordnet, so dass die Wagen

stets aul der r'-'l'||E von o del Fah trichtune gelegenen Seite verlassen

bezw. bestiegen werde! Von einer Uberdachung der beiden Zuginge,

welche |||'--:|.1-||1|-,,'|i|'f-. :c-l!|;|||1. war. ist Abstand genommen worden, um

den Eintritt frischer Luft 1n die Haltestel moglichst
ie Strecke des Tunnels In Augen

uneehindert zu

westatten, Es wurde ferner die Ifrei

schein  genominen Die beiden Gleise sind hier doreh Stitzen von-
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einander getrennt, welche die Deckenkonstruktion tragen. Der Tunnel
hat eine lichte Breite von 6,24 m und eine lichte Héhe von 3.33 m
iber Schienenoberkante. In den Seitenwinden sind Nischen ausgespart,
in welchen die Streckenwiirter sicher stehen kénnen, wenn die Ziige
vorbeifahren. Der Wee wurde dann weiter vom Tunnel auns iiber die
Rampe liings der Hinterhiuser der Kothenerstrasse fortgesetzt, wobei
aut die Schwierigkeit hingewiesen wurde, welche die Abfangung der
betreffenden Hiuser bot. Die Fundamente der Hiuser mussten daselbst
in einzelnen Abschnitten unterfahren und soweit hinabgefithrt werden,
dass ihre Sohle mindestens ebenso tief liegt wie diejenige des Tunnels,

well anderenfalls darch den seitlichen Druck der Fandamente die

Sicherheit der Tunnelwiinde gefihrdet worden wiire. Diejenigen Seiten-
fliigel der Hiuser, welche in das Profil der Rampe hineinragten,
mussten verkiirzt werden, doch sind die iiber den Tunnel hefindlichen
Seitenfliigel spiter zum Teil aof die Tunneldecke wieder aufgesetzt
worden,

Von den eisernen Briicken besichtigte man zunédchst die Unter-

fihrung der Koionigin Augnsta-Strasse, des Landwehrkanals und des

Schoneberger Ufers und nahm dann die zum Teil sehr komplizierten
Baunwerke iiber der eisenbahn-fiskalischen Zufahrtstrasse in Augenschein.
Hier beginnt bereits die Trennung der beiden Gleise, von denen das
rechte Gleis horizontal weiterliauft, das linke stark ansteigt, damit das
Abzweigungsgleis nach der Oststrecke unter diesemn hindurchgefiihrt
werden kann. Diese Trennung der beiden Gleise an den Abzweigungen
wurde gewiahlt, um jede Kreuzung in Schienenhéhe zu vermeiden und

somit die grosste erreichbare Betriebssicherheit trotz schneller Zugfolge

zu ermoglichen. An der Hand eines Modelles des sogenannten An-
schlussdreiecks wurde diese interessante Bauweise von Herrn Regierungs-
baumeister Lerche eingehend erliutert. Auf dem horizontalen (Gleise
wirde der Weg dann fortgesetzt, und der linke Abzwelgungsbogen
nach dem Kraftwerk zu verfolgt., Darauf stieg man hinab von den
Viadukten. um zunichst das Kraftwerk zu besichtizcen. In demselben

sind vorliufie drei Dampfdynamos (Siemenssche [nnenpolmaschinen)

a 1200 P. S. aufgestellt, von denen jede 800 Kilow. erzeugt. Fiir
eventuell spiiteren vergrisserten Betrieb sind noch 2 Maschinen zu je
1300 P. S. vorgesehen. Das Maschinenhaus kann ausserdem durch
Hinzunahme des Nachbargrundstiickes, welches 2 weitere Maschinen
von je 1300 P.S. aufnehmen kann, erweitert werden. Fir den Betrieb
der Bahn ist Gleichstrom gewihlt, und zwar geschieht die Strom-
zufiithrung fiir die Ziige durch zwischen den Gleisen liegende Strom-
schienen. wihrend die -Fahrschiene zur Riickleitung dient. Zur Ver-
ringerune des Widerstandes beider Leitungen, der Hin- und Riickleitung,

sind die Schienen an den Stossen in der iblichen Weise durch Kupfer-
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drihte verbunden. Die Gleise sind auf Imprignie
verlegt. die iiberall durch besondere Eir
gesichert sind. Um mdglichst

die Holzschwellen zum Teil in ein starkes Kiesbett gelagert, zu

(Quertragern mit einer Bimsbetons

wnrde dann zur Erzielung grosserer Wasserdichtigkeit mil Jute ab

vedeckt und dann mit Goudron gestrichen. Schalldampfend wirkt

ferner der gewiihlte Blattstoss der Fahrschien weil dorch denselben

oLOsSe der Fahrzeuge and das sonst bel inderen Uberbanarten horbare
; M| rimieds =1 ™ I 11 | 108

Himmern auf den

_1|‘:||-!f|'|--.'!|i' ".:41":'ii||||-' siamtli :'Irl' ['e1l emad It worden wal
wunrde der Weg weiter fortgesetzt s zu len Briicken iiber den
Potsdamer Aussenbahnhof. Hier rregten  besonders die gewaltigen
Kisenmassen. welche fiir die grossen Uberbriickungen der Bahn auf-

gewendet worden sind, allgemeine Aufmerksamkeit. Der Potsdamer

e R : . L 1 . inl ] 1 |
A uzsenbahnhof wird hier durch 2 Briicken. wvon denen die eine 140,
die andere 84 m lang ist, iiberschritten Die letztere Briicke liegt
. .l . | T : s kil } q - b iab ¥ 1
ausserdem nocih 0 elnel SCArKen Sitelgung Interessant [Ernel (as

in der Welse
aunes am KraftWwerk, der

i8t. sondern der-

durchschlitzte Haus am Dennewitzplatz, welches ni
hergestellt wurde, wie die Durchfithrung des B

nachtriiglich iiber der fertigen Bahn errichtet words

art. dass aus dem vorhandenen Hansi der fiir die Bahn ertorde

freie Raum herausgeschnitten wurde, wobei besonders eine sehr sor
filtige Absteifung der stehenbleibenden Teile vorg
musste. Dort wurde der Viadukt wverlassem und d
Haltestelle .Biilowstrasse“ vorbei bis zum Nollendoriplatz fortgesetzt.
Nachdem die Haltestelle , Nollendorfplatz® und die zur Unf rpflasterbahn
hinunterfilhrende Rampe noch eingehend besichtigt worden waren,

oing es am \\-iTFr'II]J"L'_:| latz in den bis aunf die Glesverlegung fortis-

gastellten Tunnel hinab, welcher durch zahlreiche Glihlampen erlenchtet

Wil Derselbe wurde in seiner ganzen Linge bis zur Kaiser Wilhelm

he begangen, woselbst die Besichtigung ihr Ende erreichte.

Gediachtniskire e
I[ir[' '-|;:1'!i H--|'|' ‘il'il"illll..‘! | I| 1 | dem || I'r'1l i':.:ll'll-'!--lll' i,u-,'<"‘,1-'

|
and dem Herrn Baufiihrer Woltmann den Dank der Gesellschaft aus

a 1 L 14 st
fiir die sachkundige Fiihrung.
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