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L&, 1. ausserordentl) Versammiung des XIX. Vereinsjanres.

Mittwoeh, den 19. Oktober 1910,

Ausflug nach dem Pichelswerder und der
Doberitzer Heerstrasse.

Auf vielfach gedullerten Wunseh fand heute ein Besuch der neuen
Diberitzer Heerstrale statt. Die Teilnehmer fulren teils auf Kremsern
um Y22 Uhr vom Brandenburger Tore in Berlin ab, teils schlossen sich
andere Mitglieder in Charlottenburg und die Spandauer Mitglieder in
Pichelsdorf an.

Das herrliche Herbstwetter verstattete die Schinheiten der gewaltigen
neuen Verkehrsstralle, die mit schinen Gartenanlagen bis Pichelsberg ge-
schmiickt ist, zu bewundern und mehrere groBartige Bauten Charlotten-
burgs, das neue Polizei-Prisidium, sowie das Herder-Reformgymnasium
zu betrachten. Auch die beiden neuen Briicken, insbesondere die monu-
mentale Unterbriickung des Stillensees, sowie die Havelbriicke fanden ge-
bithrende Beachtung.

Nachdem im Pichelsdorfer Restaurant der Deutschen Bierbrauerei
der Kaffee eingenommen, begaben die Anwesenden sich unter Fiithrung des
ersten Vorsitzenden, Herrn Stadtiiltesten Friedel, nach dem Pichels-
werder, wo dieser auf dessen Lage und Bedeutung als Naturschutz-
denkmal eindringlich mit dem Wunsche aufmerksam machte, dem allge-
mein beigepflichtet wurde, daB mindestens die Hochplatte der Insel
auf Schildhorn ungeschmilert der Nation
solle. verschont von Garten- und besonders von

mit der Aussicht
erhalten bleiben
sogen. stilvollen Villenanlagen.

Alsdann ging es nach dem Wirtshaus Wilhelmshihe aut Pichels-
werder. In dem Saal mit der prichtigen Aussicht iiber den StéBensee
nach Pichelsberg hielt darauf unser AusschuBmitglied, Herr Magistrats-

Bibliothekar Dr. Gustav Albrecht, den nachstehenden Vortrag.

Die D&beritzer Heerstrasse.

Das Bediirfnis. fiir den gesteigerten Verkehr, besonders fiir Automobile,

breite FahrstraBen zu schaffen, hat in den letzten 10 bis 12 Jahren in

der Umgebung Berling eine Reihe von neuen Verkehrswegen entstehen
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lassen, die meist in schnurgerader Richtung angelegt sind, damit die Be-
nutzer das ecewiinschte Ziel in miglichst kurzer Zeit erreichen kinnen,
und die, dem modernen Schionheitssinn entsprechend, vielfach als Pracht-
straBen ausgebaut sind.

Einer dieser neuen Verkehrswege ist die Diberitzer Heerstralie,
die nicht allein als eine gute und breite Verbindungsstrafie von der Reichs-
hauptstadt mit dem Grunewald, den Havelufern und dem Havellande an-
oelegt ist, sondern wie der Name erkennen l&Bt, den Zweck hat, einen
schnellen und ungehinderten Truppentransport von Berlin nach dem
Militir-Ubungsplatz Doberitz zu ermoglichen.

Der (Gedanke. durch eine Verlingerung und Verbreiterung der
BismarckstraBe in Charlottenburg eine geeignetere Verbindung dieser
Stadt mit dem Grunewald und dem Westen zu schaffen als itber Westend
ensee, tauchte bereits im Jahre 1898 auf. Damals veriffent-

oder iitber Ha
lichte der Regierungs-Baufithrer Ludwig Hercher®) in der ,Deutschen
Bauzeitung® (No. 15 vom 19. Februar 1898) einen Aufsatz, in dem er die
Vorteile einer Verlingerung der BismarckstraBe iiber das Charlotten-
burger Schiitzenhaus nach Westen hinaus und einer direkten Ver-
bindungsstrafe vom ,Knie* in Charlottenburg durch die verbreiterte
BismarckstraBe bis zur Pichelsberger Chaussee nachwies und hervorhob,
daB durch eine Uberbriickung der Ringbahn hinter dem Schiitzenhause ein
bequemer Zugang zu der Hohe von Westend, dem sogenannten Spandauer
Berge, nach dem Grunewald und nach der Havel geschaffen werden
konne. Der Gedanke, den Hercher spiter in einer Broschiire **) weiter
ausfithrte, fand Anklang in maBgebenden Kreisen, namentlich bei den Be-
sitzern der von der geplanten VerbindungsstraBe berithrten Grundstiicke,
s0 bei der Deutschen Bank, die siidlich und siidwestlich von Westend
Baugelinde besaB, und der Plan Herchers wurde in Zeitungen und Fach-
zeitschriften von allen Seiten beleuchtet. Durch diese Eriérterungen wurden
die Militirbehorden auf den groBartigen Plan aufmerksam gemacht.
Sie erkannten sofort, welche Vorteile eine solche VerbindungsstraBe von
der Reichshauptstadt nach der Havel und dem Havellande fiir Truppen-
mirsche nach dem neuen Doberitzer Ubungsplatz darbieten wiirde,
und da dieser von groBer Bedeutung fiir die kriegsmiBigen Ubungen des
Gardekorps ist, so lag der Militirbehorde sehr viel daran, einen direkten
Verbindungsweg von Berlin nach dem Ubungsplatz zu schaffen. Von den
beiden anderen in Frage kommenden Garnisonstiidten Potsdam und
Spandau war das Gelinde bei Doberitz, verhiiltnismiBig leicht zu er-
reichen, von Berlin muBten die Truppen aber den Umweg iiber Spandau
machen, da unterhalb dieser Stadt keine Briicke iber die Havel fiithrte.

*) Jetzt Kreisbaninspektor in Wiesbaden.
**) L. Hercher, die Entwickelung Grof-Berlins im Westen, Coblenz [1899],
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Wirft man einen Blick auf die Karte, so sieht man. daf die
Charlottenburger Chaussee bezw. die Berliner StraBe am sogen. ,Knie“ eine
scharfe Schwenkung nach Nordwesten macht und am Charlottenburger
SchloB und am Spandaver Bock voriiber den unteren Teil von Spandau
erreicht. Die LandstraBe zieht sich dann durch die ehemalige Festung
Spandau hindurch und erreicht erst jenseits der Havel den Anschlul an
die Berlin-Hamburger Chaussee, an der der Diberitzer I'"hlmgsiulutz liegt.
Einerseits weicht also die alte LandstraBe in einem betriichtlichen Bogen
von der direkten Verbindungslinie zur Havel ab, und andererseits erforderte
der Marsch durch die Festung Spandan eine betriichtliche Zeit. was bei
groben Truppenmassen von Nachteil sein muBite. Ks ist deshalb zu ver-
stehen, daB die Militirbehirden die Anlage einer geraden Verbindungs-
stralle von Berlin zur Havel wiinschten, da diese ungefihr 8 Kilometer
kiirzer wurde als die alte LandstraBe iiber den Spandauer Bock und itber
Spandau. Die direkte VerbindungsstraBe war nun bereits in der Bismarck-
stralle gegeben, da diese die geradlinige Fortsetzung der Charlottenburger-
Chausse nach Westen bildete.

Die Folge dieser Erwigungen war, daB Kaiser Wilhelm IL. von
dem geplanten Unternehmen in Kenntnis gesetzt wurde und daB dieser
den damaligen Oberpriisidenten der Provinz Brandenburg, den jetzigen
Reichskanzler von Bethmann Hollweg, zu einem Bericht iiber die Be-
deutung der geplanten Anlage fiir die Entwicklung des Verkehrs von
Berlin nach dem Grunewald und dem Havellande veranlaBte. Durch diesen
Bericht wurde der Kaiser lebhaft fiir den Plan interessiert und die be-
teiligten Kreise konnten nun einer schnellen Ausfithrung sicher sein. Die
Staatsbehirden setzten zur Beratung aller auf das geplante Unternehmen
beziiglichen Fragen, besonders der fiskalischen Beteiligung, einen Ausschufll
von Vertretern der zustéindigen Ministerien ein, der zu seinen Beratungen
auch den Oberprisidenten und den Regierungspriisidenten zuzog.

Selbstverstindlich verhehlte man sich in den maBgebenden Kreisen
nicht, dall die Ausfithrung des geplanten Unternehmens groBe Ausgaben
erfordern wiirde. Deshalb mulliten die beteiligten Gemeinden und Be-
hirden fiir den Plan gewonnen und zur Ubernahme eines Teiles der
Kosten herangezogen werden. In Frage kamen die Stidte Charlotten-
burg und Spandau, die Ortschaften Pichelsdorf und Staaken, der
Forstfiskus und die Kreise Teltow und Osthavelland.

Die Vorteile des Unternehmens lagen auf der Hand. Durch die
geplante Heerstralle erhielten die genannten Orte eine bessere und kiirzere
Verbindung unter einander und mit Berlin, aullerdem war den Gemeinden
Hv]vgl-ralu-if zur Ausnutzung und Bebauung brachliegender Liindereien oe-
boten und hierdurch und durch die bessere Verbindung mufite der Wert

des an der Heerstrale liegenden Gelindes erheblich steigen.
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In Charlottenbure war man nicht abgeneigt, das Unternehmen zu
unterstiitzen, doeh scheute man anfangs die hohen Kosten. Die Bismarck-
straBe. die 26 bezw. 30 m breit war, sollte nach den Voranschligen aut
50 m verbreitert werden. es mubBten also simtliche Grundstiicke auf emer
Stralenseite vom Magistrat angekauft werden, ferner war es nitig, das
Charlottenburzer Schiitzenhaus, sowie verschiedene Liindereien hinter
diesem und auf dem Spandauer Berge nach Westend hin kituflich zu
erwerben. Da aber die Regierung, der-an der Ausfithrung des Planes
viel lag (Schreiben des Regierungspriisidenten vom 18. Mai 1899) groBes
Entgegenkommen zeigte und bereit war, militir- und forstfiskalisches Ge-
linde zwischen der Ringbahn und der Spandauer AnschluBbahn, so beim
Garnisonlazarett, am Spandauer Bock und in der Jungfernheide, der Stadt
Charlottenbure zum billicem Preise zu iiberlassen, und dieser die grob-
stiidtische Bebauung von Neu-Westend, sowie die Enteignung der Grund-
stiicke zur Verbreiterung der Bismarckstrafe zugestand, falls ein freihiindiger
Erwerb nicht mielich wire, und da die Deutsche Bank, die als Be-

sitzerin umfangreicher Liindereien bei Westend und als Griinderin von
Neu-Westend stark interessiert war, ferner die Strallenbahn-Gesell-

schaft und die Gesellschaft fiir Hoch- und Untergrundbahnen

sich bereit erklirten. einen Teil der auf die Stadt entfallenden Kosten zu
tragen, so entschloB sich der Charlottenburger Magistrat das Unternehmen
su unterstiitzen. Im Mai 1902 ging der Stadtverordneten-Versammlung
eine Vorlage zu, in der zur Verbreiterung der Bismarckstralle und zur
Anlage der Diberitzer HeerstraBe auf Charlottenburger Gebiet eme Anleihe
von 10 Millionen Mark gefordert wurde, die zum Teil durch den Verkauf
von Grundstiicken in der BismarckstraBe und durch die Umsatzsteuer aus
Grundstiicksverkiufen in Neu-Westend gedeckt werden sollte, und am
14, Mai schloB die Stadtverordneten-Versammlung sich dem Antrage des
Magistrats an. Hierdurch war die Anlage der Heerstrabe vom ,Knie® bis
zum jetzigen Reichskanzler-Platz am Anfang des Grunewalds gesichert™)

Die Ausgestaltung der HeerstraBe durch den Grunewald bis zur
Havel fibernahm der Forstfiskus, der sich auch zur [berlassung der
zur Verbreiterung nitizen Waldstreifen bereit erklirte. Die Chaussee nach
Pichelsherg war bereits vorhanden, sie konnte bis ziemlich zur Firsterei
benutzt werden. Von hier bis zum StiBensee mubte die HeerstraBe neu
angelegt und dann fiiber den See nach dem Pichelswerder fortgefiihrt
werden. AuBerdem war der Bau einer festen Briicke fiber die Bahn wvon
Charlottenburg nach Spandau erforderlich.

In die Kosten des Baues der zweiten Briicke vom Pichelswerder
iber die Havel nach Pichelsdorf wollten sich der Kreis Teltow und der

*) In Anlehnung an diese Beschliisse setzte Hercher (s. oben) seine Ansicht
tiber die Verbreiterung der Bismarckstrafe und ihre Fortfiihrung in No, 68 des ,,Central-

blatts der Banverwaltung® (vom 27. Angust 190%) nochmals auseinander.
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Forstfiskus teilen; der Kreis iibernahm schlieBlich 750 000 Mark, der
Fiskus 450 000 Mark. Die Kosten der Weiterfithrung der HeerstraBe von
Pichelsdorf bis zur Hamburger Chaussee bei Staaken trugen der Kreis
Osthavelland, die Gemeinden Pichelsdorf und Staaken und die
Stadt Spandau.

Die Verbhandlungen der Regierung mit Spandau nahmen lingere
Zeit in Anspruch, da die Spandauver Stadtriter die hohen Kosten scheuten
und nicht einsehen konnten, dall die Anlage der HeerstraBe ihrer Stadt
Vorteile bringen wiirde, weil sie diese nur an der siidwestlichen Grenze
berithrt und den Durchezangsverkehr zwischen Berlin und dem Havellande
ablenken wird. Erst dem Entgegenkommen der Militirbehirden, die eine
teilweise Aufhebung der Rayonbeschriinkung und die Schleifung der
Festungswerke in Aussicht stellten, gelang es, die Stadtverwaltung geneigter
zu stimmen, und schlieBlich erklirte sich im Januar 1907 die Stadtver-
ordneten-Versammlung bereit, zum Ausbau der Diberitzer HeerstralBe auf
Spandauver Gebiet 1'/; bis 2 Millionen Mark zu bewilligen, unter der
Voraussetzung, dal der Militarfiskus seine Zusage erfiille und die Kosten
nach und nach von den Anliegern wieder eingezogen werden kinnten.
Auch die Gemeinde Staaken wullte vom Militirfiskus die Zusage einer
teilweisen Aufhebung der Rayonbeschrinkung zu erlangen und erklérte
sich schlieBlich zur Ubernahme der Kosten in Hihe von 30 000 Mark be-
reit.  Die Gemeinde Pichelsdorf beteilicte sich mit 10 000 Mark an den
Kosten zum Ausbau der HeerstraBle auf ihrem Gebiet.

Die Ausfithrung des gewaltigen Plans einer Heerstralle von Berlin
itber Charlottenburg und Pichelsdorf nach dem Diberitzer '['rupp:vn-l'_"imngﬁ-
platz war nun gesichert, nur iiber die Fithrung der HeerstraBe selbst
war man sich bis zum Jahre 1907 noch nicht einig. Bis zum Pichels-
werder lag die Fiithrung der StraBe fest: sie sollte vom ,Knie® in
(‘harlottenburg durch die verbreiterte BismarckstraBe zum Schiitzenhaus
und dann iiber die Ringbahn und am Lazareit vorbei iiber die Hihe von
Westend zur Pichelsberger Chaussee geleitet werden und diese bis zur
Firsterei Pichelsberg benutzen, worauf die AnschluBstrecke bis zum
Uber die weitere Fithrung wurden
Nach dem urspriinglichen

StibBensee fortgefithrt werden mulite,
im Laufe der Jahre verschiedene Pline gefalit.
Entwurf sollte die HeerstraBe den StiBensee, die Siidspitze des Pichels-
werders. das Gemiinde der Havel und die Scharfe Lanke siidlich
von Pichelsdorf itberschreiten und dann an Karolinenhdhe und Seeburg
voriiber nach dem siidlichen Abschnitt des Doberitznr Ubungsplatzes geleitet
werden. Bei dieser Linienfithrung, die allerdings eine schnurgerade Richtung
nach Westen bot. waren aber die breiten Wasserflichen des StiBensees
(250 m) und der Scharfen Lanke (400 m) zu itherbriicken und der Steilrand
J{N hohen Havellandes bei Karolinenhohe zu durchbrechen, was betriichtliche

Schwierigkeiten darbot und erhebliche Kosten verursacht haben wiirde.
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Man lieR deshalb diesen Plan bald fallen und wihlte vom Pichelswerder
aus eine niordliche Richtung. Von der Siidspitze des Werders wollte man
nach Norden abbiegen, die Havel bei Pichelsdorf iiberschreiten und die
HeerstraBe durch diese Ortschaft und die Wilhelmsvorstadt von Spandau
nach Staaken fithren, worauf man dann eine siidwestliche Richtung nach
dem Ubungsplatz einzuschlagen gedachte. Diese Linienfithrung erschien
aber bald der verschiedenen Knickungen wegen ungneignet. Die Bauleiter
lieBen auch diesen Plan fallen und wiihlten nun die jetzt zur Ausfithrung
angte StraBe, die den StiBensee auf einem Erddamm iiberschreitet,

oo
mitten durch den Pichelswerder nach Pichelsdorf fiihrt und von hier
in nordwestlicher Richtung an der Trainkaserne in der Wilhelmsstadt vor-
bei iiber Amalienhof am Hahneberg entlang zum Chausseehause bei
Staaken geht, wo sie beim Kilometerstein 20 in die Hamburger Chaussee
miindet, die nun weiter iiber Dallzow nach dem Lager des Ubungsplatzes
benutzt wird.

Mit dem Bau der HeerstraBe wurde auf Charlottenburger Ge-
biet bereits im Jahre 1903 begonnen. Um die Bismarckstralle auf
50 m zu verbreitern. kaufte der Charlottenburger Magistrat die Grund-
stitcke auf der Siidseite der Strafe an und benutzte das Gelinde zur
Hiilfte als StraBenland, withrend die andere Hilfte zur Bebauung bestimmt
wurde. Die Nordseite der BismarckstraBe blieb unverindert. Bis zum
Sophie Charlotte-Platz bot die Anlage der HeerstraBe, die hier als
PrachtstraBe ausgestaltet wurde, keine Schwierigkeiten, diese begannen
erst hinter dem Platz. Hier zog sich von Nordosten nach Siidwesten die
Mulde eines fritheren Wasserlaufs hin, die ausgefiillt und bis zur Hoch-
fliche des Spandauer Berges angehiht werden muBte. Zu dieser Aus-
aleichung des Gelindes war im Zuge der HeerstraBe eine Aufschiittung
von 4 m bis zu 6 m notwendig, wozu das Material von den Héhen am
Lietzensee und vom Spandauer Bock auf Feldbahnen herangeschafft wurde.
Der Bau dieser Strecke hat gewaltige Erdarbeiten erfordert und das Stadt-
ecene Ringbahn wurde auf

bild ganz erheblich verdndert. Die tiefge
einer massiven Briicke iiberschritten und das Gelinde der Héhe von
Westend bis zum Reichskanzler-Platz dem Strallenzuge entsprechend -ab-
setragen.  Gleichzeitig mit dem Strafenbau wurde die Untergrundbahn
angelect, die vom ,Knie* durch die Bismarckstraffe und den Kaiserdamm
zum Reichskanzler-Platz und weiter zum Spandauer Bock fiihren sollte.
Vom Reichskanzler-Platz wurde die HeerstraBe durch das Gebiet von
Neu-Westend bis zur Bahnstrecke Charlottenburg—Spandau gefithrt, wo
sie in die Pichelsberger Chaussee iiberging. Trotz der umfangreichen Erd-
arbeiten wurde die Anlage verhiltnismiBig schnell fertiggestellt, bereits
im Jahre 1908 war sie bis zum Reichskanzler-Platz befahrbar.

Uber die Spandauer Bahnstrecke muBte im Zuge der HeerstraBe bei
dem jetzigen Bahnhof ,Heerstrafie eine massive Briicke gebaut und
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jenseits der Bahn die Chaussee nach Pichelsberg von 15 auf 50 m
verbreitert werden. Diese Arbeiten fiihrte der Forstfiskus aus, der auch
fiir die Ausgleichung des Gelindes im Grunewald, so bei den Sau-
suhlenschluchten, wo Aufschiittungen nitig waren, sorgte. Auch diese
Erdarbeiten wurden verhdltnismidfig schnell fertig gestellt, so daB die
HeerstraBe im Jahre 1909 bis zum sogenannten ,Frithstiicksplatz® unweit
der Firsterei Pichelsberg benutzbar war.

GriBere Schwierigkeiten bot die Fortfithrung der Stralle von der
Fiirsterei bis zum StéBensee und die Uberbriickung und Durchquerung
dieses Sees bis zum Pichelswerder hiniitber. Von der Firsterei fiel das
(Gelinde zum Teil ziemlich abschiissig zum StiBensee ab. Hier mufiten
umfangreiche Erdarbeiten und Aufschiittungen vorgenommen werden, zu
denen das Material von den benachbarten Hohen des Grunewalds auf
Feldbahnen herbeigeschafft wurde. Dann bereitete die Aufschiittung eines
Erddammes durch den StiBensee zum Pichelswerder hiniiber unge-
ahnte Schwierigkeiten, auch der Bau des Viadukts fiir die Briicke von
der HeerstraBe zu dem 20 m hohen Damm nahm geraume Zeit in An-
spruch. Von einer villigen Uberbritckung hatte man der technischen
Schwierigkeiten und der hohen Kosten wegen von vornherein abgesehen
und beschlossen, durch den See einen 20 m hohen Erddamm aufzu-
schiitten. Nur eine Durchfahrt zwischen den beiden Hiilften des Sees in
einer Breite von 30 m sollte mit einer eisernen Briicke iiberspannt werden.
Hitte man geahnt, welche auBerordentlichen Schwierigkeiten sich der Auf-
schiittung entgegenstellen wiirden, so hitte man sicher die Anlage einer
vollstiindigen Briicke iiber den See dieser Aufschiittung vorgezogen.
Durch Bohrungen war festgestellt worden, daf meterhoher Moorgrund den
Seeboden bedeckte und daB erst in einer Tiefe von 35 m fester Boden
war. Es galt nun den Moorboden zu festigen, und Tausende von Kubik-
metern Erde und Sand wurden in den See geschiittet, aber es erforderte
die Arbeit mehrerer Jahre, ehe es gelang, einen einigermalien festen Unter-
arund fiir die weitere Aufschiittung des Dammes zu schaffen. Der Moor-
I|H)i|L'I1 wurde durch den Druck der hineingeschiitteten Erdmassen immer
wieder nach beiden Seiten auseinander gepreBt, und zu wiederholten Malen
versank der Damm, der schon den Wasserspiegel des Sees itberragte, in
die Tiefe. wihrend der Moorboden zu beiden Seiten emporquoll. Oft
sanken ganze Feldbahnziige mit den darauf befindlichen Arbeitern und den
Enlnuls:;bn in den See. SchlieBlich glickte es aber, den emporgequollenen
| durch Faschinen zu festizen und den Damm

Moorboden durch Rasen und .
Nachdem dieser lingere Zeit gelagert

allmihlich in die Hihe zu bringen.
hatte und fest geworden war und wiederholte Belastungsproben seine
Tragfihigkeit (.‘l"\\'.i.i..'ﬁl’ll hatten. konnte mit dem Bau der Eisenkonstruktion
vun‘-tlvml- auf der Pichelsherger Seite errichteten Viadukt nach dem Damm

T LLS S A o A i
begonnen werden. Die Uberfithrung war gegen Ende des Jahres 1909
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vollendet, und um die Mitte des Jahres 1910 konnte die Briicke ither den
StiBensee dem Verkehr i'l|1|'r‘f.:l'|!l.‘ll werden.

Die Weiterfithrung der Heerstralle iiber den Pichelswerder ging
alatt von statten, ehenso bot der Bau der Havelbriicke nach Pichelsdorf
hiniiber geringe Schwierigkeitéen dar, nur Erhdhungen und Befestigungen
der westlichen Uferseite waren erforderlich, und aveh auf Pichelsdorfer
und Spandauer Gebiet wurde die HeerstraBe schnell weitergefithrt, nach-
dem die Sumpfgebiete am Grimnitzsee, in der Bérnicker Lake und
am Upstall durch Erdschiittungen, die gegen 300000 Mark Kosten er-
forderten. wefestict waren. Die letzte Strecke der Heerstrale zwischen
Amalienhof. Staaken und Dallgow ist noch im Bau und wird voraus-
sichtlich im Laufe des Jahres 1911 vollendet werden.

Durch den Bau der HeerstraBe sind mannigfache Verdinderungen
im Stadtbilde von Charlottenburg und im Landschaftsbilde des Grunewalds
and der Havelufer verursacht worden, die an einigen Stellen landschaftliche
Schénheiten zerstort, an andern dagegen solche geschaffen haben.

Das Stadthild von Charlottenburg ist durch die Anlage der Heer-
strafe entschieden vorteilhaft ausgestaltet worden. Nihert man sich vom
Tiergarten her der Stadt, so erblickt man zuniichst den 20 m hohen
Monumentalbau der Charlottenburger Briicke, der von Prof. Bern-
hard Schide 1905 als Eingangstor zur Heerstralle entworfen, im Herbst
1908 vollendet und vom Bildhauer Heinriech Baucke mit den 8'/: m
hohen Standbildern des Konigs Friedrich I. und der Konigin Sophie Char-
lotte geschmiickt wurde. Dann gelangt man durch die von alten Biumen
beschattete Berliner Strafe, an dem langgestreckten Bau der Tech-
nischen Hochschule voriiber, zum ,Knie* und zur Bismarckstralie,
die in ihrer neuen Gestalt eine wesentliche Verschiinerung gegen frither
orfahren hat. Sie ist auf 50 m verbreitert, durch Blumenbeete und
Rasenstreifen zu einer PrachtstraBe umgestaltet und mit einer Anzahl
monumentaler Gebitude besetzt worden. Unter diesen verdienen Beachtung:
das Schillertheater und die GeBnerschen Hiuser an der Grolman-
straBe. die Kaiserhallen in der Nihe der Wilmersdorferstralie und die
in Sandetein gehaltene StraBenfront zwischen Wilmersdorfer- und Fritsche-
straBe. Auch der Sophie Charlotte-Platz ist mit schénen Bauten
besetzt und desgleichen der nun beginnende Kaiserdamm, auf dem das
Polizeipriasidium und verschiedene Privathiuser die Aufmerksamkeit
auf sich ziehen. An der Ecke des Kionigswegs erbffnet sich ein préch-
tiger Blick auf den Lietzensee und seine mit schinen Anlagen gezierten
Ufer. auf das Reichs-Militirgericht und den Lietzensee-Park.
Auf einer kiinstlerich mit Kiefern- und Eichenlaub geschmiickten Briicke
iiberschreitet man die Ringbahn und gelangt an architektonisch schinen
Bauten voritber zu dem in herrlichem Blumenflor prangenden Reichs-
kanzler-Platz, von dem sich ein prichtiger Blick auf die neuen Stralen-
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anlagen von Neu-Westend, auf das Herder-Reformgymnasium und
den ansprechenden Ban des Bahnhofs ,HeerstraBe® ertffnet. Durch-
weg schmiicken Blumenanlagen den Kaiserdamm und die nun beginnende
HeerstralBe bis zur Briicke iiber den Stifensee.

Bald hinter der massiven Briicke beim Bahnhof ,Heerstralie® bietet
sich nach rechts ein Blick auf das schine Restaurant und die anderen
Baulichkeiten der Rennbahn Grunewald und von dem Viadukt der
Briicke fiber den StiBensee hat man einen prichtigen Rundblick auf den
See, den Pichelswerder, das Dorf Tiefwerder, die Stadt Spandau und die
Kiefernhihen des Grunewalds. Durch die Aufschiittung des Dammes ist
allerdings der reizende Ausblick von den Gartenlokalen in Pichelsherg
iiber den See nach dem Pichelswerder hin beseitigt worden, aber der
Ausblick von der Hihe des Dammes entschiidigt in hohem Grade fiir diesen
Verlust. Auch der imposante Aufbau des Viadukts mit der eisernen
Briicke bietet von unten gesehen einen schinen Anblick dar. Auf dem
Pichelswerder ist die Idylle durch die breite Durchlagerung der Heerstralie
sehr gestirt worden, aber, solange der Waldbestand nicht zu sehr gelichtet
wird und dort keine protzigen Villenbauten errichtet werden, liBt sich die
Veriinderung des urspriinglichen Landschaftsbildes mit Riicksicht auf die
Vorteile des Verkehrs ertragen. An der Westseite hat der Pichelswerder
dureh den Bau der Havelbriicke viel gewonnen, und wenn die zu beiden
Seiten befindlichen Terrassenbauten erst giirtnerisch ausgestaltet sind, wird
der Anblick noch schéner sein. Im weiteren Verlaufe der Heerstralie
auf havellindischem Gebiet hat sich im Landschaftsbilde zuniichst wenig
gedindert, doch diirfte auch hier nach und nach eine Umgestaltung vor
sich gehen, da bald eine rege Bebauung einsetzen wird.

Die Anlage der Diberitzer HeerstraBe bietet unbestreitbar viele
Vorteile dar. Thre Bedeutung fiir den Truppenverkehr von Berlin
und Charlottenburg nach dem Doberitzer Ubungsplatz ist bereits oben
erwithnt. AuBerdem ist durch den Bau der Heerstrafle fiir die Bewohner
von Berlin, Charlottenburg, Spandau und den Dérfern des Ostlichen Havel-
landes ein neuer Zugangsweg zum Grunewald geschaffen worden, der
durch Untergrund- und Eisenbahn mit den genannten Orten in Verbindung
stoht. Fiir Berlin und Charlottenburg bilden die Bahnhife Reichskanzler-
Platz, HeerstraBe, Rennbahn und Pichelsherg (der im Sommer 1911
erofinet wird) neue Ausgangspunkte fiir Ausflige in den Grunewald und
nach dem Pichelswerder, wiihrend die HeerstraBe selbst den direkten
Verkehr zu den Havelufern und nach den Ortschaften des Havellandes
ermbglicht. Fiir diese wiederum, hauptséichlich fiir Pichelsdorf, Gatow,
Spandau und Staaken, bilden die Havelbriicke bei Pichelsdorf und der
Damm durch den StéBensee einen neuen verkiirzten Zugangsweg nach dem
Pichelswerder und dem Grunewald und die genannten Jahnhiife nene
Ausgangspunkte fiir Ausfliige in den Grunewald, withrend andererseits die
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Untergrundbahn im AnschluB an die Heerstrale eine schnelle Verbindung
mit Berlin darbietet. Es lieRen sich noch weitere Vorteile, die durch den
Bau der HeerstraBe geschaffen worden sind, anfithren, und ihre Zahl wird
sich stiindig vermehren, wenn erst die seitlichen Zufahrtsstrallen zur Heer-
strafe ausgebaut sein werden.

Alles in allem ist die Anlage der Doberitzer Heerstralle als ein
cewaltiger Fortschritt im Verkehrswesen von GroB-Berlin zu bezeichnen,
und unsere Nachkommen werden es den Behirden und den beteiligten
Gemeinden spiiter danken, daB sie so schnell und so opferwillig die Aus-
fithrung des gewaltigen Unternchmens in die Hand genommen und dieses
erfolereich vollendet haben.

Der Vortrag wurde von den anwesenden Teilnehmern sehr beifiillig
aufgenommen, worauf der 1. Vorsitzende dem Redner den Dank der

(Gesellschaft aussprach.

(5. (12 ausserordentl.) Versammiung des XIX. Vereinsjanres.

Freitag, den 21, Oktober 1910.

Besichtigung des Geschiftshauses und der Einrichtungen der
Firma Rudolph Hertzog
mit freundlicher Genehmigung des Inhabers und unter
sachverstiindiger Fithrung.

Die etwa 200 Teilnehmer versammelten sich piinktlich 2 Uhr in der
Kingangshalle, Breitestrafle 15 und wurden von dem Chef des Hauses
Herrn Rudolf Hertzog, dem Enkel des Begriinders der Firma, auf das
Freundlichste begriilit.

Der orste Vorsitzende Geheimrat E. Friedel gab einen kurzen
Abrif der baulichen Entwickelung des Gebiéudekomplexes an den in
Betracht kommenden drei Fronten der Breiten-, Scharren- und Briider-
strafe und bedauerte dabei, daB das in den achtziger Jahren vor. Jahrh.
aufgetauchte Projekt, wonach die gesamte bisherige Scharrenstrafe kassiert
und die Hertzogsche Hauptfassade an die Gertraudtenstrafe verlegt werden
sollte, mangels einer Einigung zwischen den stiidtischen Behirden und der
Hertzogschen Vormundschaft nicht habe zur Ausfithrung kommen kiénnen,
wobei die Differenz wenige Hunderttausend Mark betragen, die bei dem
viele Millionen umfassenden Gesamtprojekt nicht hitte den Ausschlag
geben sollen, was leider trotzdem seschehen.

[mmerhin sei auf Grundlage des jetzt ausgefithrten Projekts bei allen
drei StraBenfronten schlieBlich eine Einigung erzielt und dadurch in jedem
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