Digitales Brandenburg

hosted by Universitatsbibliothek Potsdam

5. (3. ausserordentliche) Versammlung des VIIl. Vereinsjahres.

Visual \\Llibrary



5. (3. ansserordentliche) Versammlung des VIII. Vereinsjahres 157
stattliche. im Park. Auf der Terrasse des Schlosses empfing uns Frau
Dr. Kreisel. Unter prichtigen Linden waren an einer langen Tafel
Fassen und Kuchen bereit gestellt, und in kurzer Zeit war die (resell-
schaft beim Kaffee versammelt. Herr Geheimrat Friedel dankte fiir
den freundlichen Empfang und brachte ein Hoch aus auf die Schlossherr-
";"]IZI!--' VoIl ]'rlﬂil't'tn-l'. iPil' i'u'--if.'||liulJ|_"__' ill'*-‘“‘l'lill-ﬁ.-il'- war ;Lll*~=-‘l'flr'l|l‘!||“-.'II
oenussreich und belehrend. Das Treppenhaus ist mit priachtigen Gemiilden,
zum Teil afrikanische Landschaften darstellend, ausgestattet. Die Zimmer
des oberen Stockwerkes sind ganz besonders reich und kiinstlerisch
eingerichtet. Hier ist auch die afrikanische Sammlung untergebracht.
Qie ist sehr zweckmissie aufeestellt und gewithrt einen Einblick in die
Kultur der afrikanischen Vilkerschaften. Waffen, Handwerkzeuge, IFetische,
Spielwaaren, Musikinstrumente, Kunstsachen, Naturobjekte, Handels-
waaren. Filschungen, kurz von allem war etwas zun finden. Photo-
graphien und Oleemiilde fithrten auch hier dem Beschauer die Landschaft
vor Augen. Bei Bier und Cigarren wurden die letzten Viertelstunden
verplaudert, und Herr Justizrat Biirkner fand die Stimmung aunt einer
Ansichtspostkarte des Schlosses in einigen heiteren Versen die gliickliche
Sitaation zu schildern und mit einem Hoch auf die Schlossherrin zu
schhiessen,

Endlich aber war die Zeit zum Aufbruch gekommen. Wagen
standen bereit und in einer halben Stunde war die Station Coschen
erreicht, wo Herr Dr. Pniower alles fiir die Riickfahrt nach Jerlin

vorbereitet hatte.

5. (3. ausserordentliche)
Versammlung des VIII. Vereinsjahres

zur Besichtigcung des

Tunnelbaus unter der Spree zwischen Treptow und Stralau

am 14, Juni 1899.

Trotz des sehr |~1-5;'r]1-ri~41']|u1| Wetters hatten sich gegern 80 Teil-
nehmer in dem elektrischen Maschinenhaus der Gesellschaft fiir Bau von
Untergrundbahnen zu Treptow eingefunden. Der 1L Vorsitzende, Geheim-
rat Friedel. fithrte einleitend Folgendes aus:

Es ist in fritheren Zeiten bei uns sowohll in technischen Kreisen
wie im grossen Publikum fast iibereinstimmend die Meinung gewesen,
dass tiefe Tunnelbauten in und bei Berlin unausfihrbar seien. Man
staunte den im harten Oxford-Clay gebohrten Tunnel unter der Themse
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in London an, man hielt selbst den in der obern Kreide anzulegenden
untermeerischen Tunnel unter dem Pas de Calais zwischen Calais und
Dover fiir eher moglich als einen Tunnel unter dep spree.  Der Name
slunnel unter der Spree”  existierte zwar seit alter Zeit in Berlin fiir

eme litterarisch angehauchte Vereinigung, diese fiihrte aber den Namen

wie lueus a non lucendo, mehr scherzhaft. Als |I:s||||lu|'|'|l|||-' cegen die
Méglichkeit von dergleichen Tiefbanunternehmunegen fiihrte man an, dass
der Berliner Untererund unter dem Spreestrom zuviel Triebsand oder
Moor enthielte, dass im ibrigen der Grundwasserstand unterirdise he
Tunnelbauten unméelich machen, jedenfalls dAussers erschweren werde.

Als aber die Beseiticune  der offenen Rinnsteine und ihr Ersatz
durch eine unterirdische Kanalisation beschlossen wurde, da zeigte sich.
dass es der modernen Ingenieurkunst auch im durchlissigen Berliner
Untergrund, freilich mit grossen Miithen und Kosten. moglich ist, tiefe
Kanidle anzulegen, Das Verdienst, diese gewaltioe Stromkaniile projektiort
und ausgefithrt zu haben. welche die Abwiisser Berlins sammeln und
mittels der Pumpstationen nach den Rieselfeldern befirdern . gebiihrt
dem vormaligen Chef-Ingenieur dep Berliner Kanalisationswerke. jetzigen
Stadtbaurat a. D. Geheimen Baurat Dr. James Hobrecht., Diese Kaniile,
die durch Ein- und Aufsteigeschachte mit dem Strassennivean kommuni-
zieren, habe ich. ehe sie dem Verkehy iitherceben wiirden, meist durch-

wandert. Sie sind so hoch, dass man kaum die Decke beriihren kann,

haben ein ovales Profil — der heut zu besichtigende Spreetunnel hat
ein  kreisrundes Profil und sind geriumie genug, um daselbst Ver-

sammlungen wie die heutige abzuhalten.

Das sind aber alles Tunnelbauten. welche, wie schon angedentet,
dem Wagen- und Fussgiingerverkehr nicht dienen sollen. Inzwischen
hat sich nun die Zahl dep Strassenbahnen in Berlin s

y gehiaft, dass
die Anlegung neuer Bahnen der Art immer wachsenden Schwierigkeiten
begegnet. Der Professor Dietrich an der technischen Hochschule zu
Charlottenburg hat schon vor vielen Jahren die stidtischen Behorden
vor der Hiufune des Strassenbahnverkehrs gewarnt und statt dessen
empfohlen, so viel als méglich Asphaltpflaster zu legen und nach dem
Beispiel von Paris und London statt der Strassenbahn- thunlichst nur
Omnibus-Unternehmungen zuzulassen. Man hat dies in Berlin nicht
beherzigt: die Folge aber des cehiuften Strassenbahnverkehres ist, dass
Storungen im Betrieb durch Fallen von Pferden oder Versagung der
Elektrizitit hiufig in der listigsten Weise eintreten. was beim Omnibus-
verkehr selbst bei Glatteis nicht in diesem Maasse der Fall ist.

s verbleibt also zu einer ausgiebigeren Ausdehnung des Strassen-
bahnverkehrs nur noch der Luftraum in der Hohe oder der
Untergrund. Was die Hochbahnen anlangt, so kollidieren sie leicht
mit den vorhandenen Dampfeisenbahnen. inshesondere mit dem Stadt-
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and Ringbahnverkehr. Es bleiben also nur die Unteregrundbahnen,
die in der That eine Zukunft haben. [ch habe als Dezernent der

Stidtischen |’-:||1—['|'}nt|[;tliu|1 schon vor etwa 20 Jahren vorgeschlagen,

ins zu untertunneln, d. h.

allmihlich die hauptsichlichsten Strassen Ber
die Strassendimme, und in die entstehenden Hohlriume u. A. auch
Qtrassenbahnen zu verlegen, Es ist aber bisher nicht gelungen, auch
nar eine einzige solehe Untertunnelung bezw. Untererund- oder Unter-
pﬂ:|=-lu-!h:1|:r| in Berlin anszufithren.

Um so dankenswerter ist es, dass die hiesigce Gesellsehaft fiir
Bau von Untergrundbahnen, an deren Spitze der energische und
umsichtice Kgl. Regierungs- und Baurat Herr Schnebel steht, den
schwierigen Versuch gewagt und glicklich auseefithrt hat, einen Tunnel

on Strassenbahnverkehr zwischen den Vororten [reptow und Stralau

filr
herzustellen. an den sich die elektrische Strassenbahn des innern Berlins
anschliessen wird. Fir die Verstattung der Erlaubnis zur Besichtigung
spricht die ,Brandenburgia® ihren wirmsten Dank aus.

Nach diesem bereits im Tunnel-Eingang an der Treptower Seite
oehaltenen Vortrage machte Herr Ingenienr Bruno Rudloff in wenigen
Worten Mitteilune iiber die Maasse des Bauwerkes und gab kurze
Anweisung, wie sich die Gesellschaft beim Durchwandern des Tunnels
vor Berithrung mit der in der Mitte der Tunnelsohle cefithrten Wasser-
vinne in Acht zu nehmen habe, indem er ausfihrliche Erliuterungen
filr spiter, bei Besichtigung des Wagenhauses auf der Stralauer Seite,
versprach, wo die Pline ausgehinet seien. Der nunmehr beschrittene
Funnel zeiete sich in seiner ganzen Ausdehnung durch zahlreiche
olektrische Glithlampen glinzend erlenchtet. Er ist von kreisrundem
Querschnitt, 4 m im Durchmesser und oleicht einem grossen, gemauerten,
inwendig abgeputzten Kanal. Seine Linge ist im ganzen, namlich ein-
schliesslich der Einfahrtsrampen in Treptow und Stralau, 521,71 m, ohne
diese Rampen 454,17 m. Davon fallen ca. 200 m unter das Strombett,
=4 m unter das Vorland auf beiden Seiten. Auf der Stralauner

Cel. _’

Qpite ist die Einfahrtsrampe erheblich linger als in Treptow, nam ich

in Stralan nur

wrend das unterbaute Vorland

75 m gegen 52,04 m, Wi
eine Lanee von 107,50 m gegen 146.67 m auf Treptower Spite autweist.
Diese lingere Strecke in Treptow war durch die Notwendigkeit bedingt,
die Ausfahrt aus dem Tunnel bis nahe an die Treptower (Chausses

heranzufiithren. wihrend in Stralan eine 80 m lanee Tunnelkurve sentigte,

am eenan an dem vorher festgelegten Punkt der Stralauer Dorfstrasse
in der Nihe der alten Dorfkirche zu landen. Das Gefille des Tunnels
ist von beiden Seiten her ein in allen Teilen oleichmiissiges, im Mittel
1:90. Der tiefste Punkt des Tunnels, von dem also nach jeder Seite
Anstieg stattfindet, liegt mahezu unter der Mitte der Spree, 12 m unter

dem Wasserspiegel, wovon 3,50 m auf den Fluss, 4,50 m auf den Boden
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unterhalb der Flusssohle und 4 m auf den l'unnel entfallen. Soweit
der Tunnel unter dem Flusshett liegt, ist er vollkommen geradlinig
gefithrt und genau im rechten Winkel zum Wasserlauf: aber da, wo er
rechts und links der Spree das Vorland erreicht. beschreibt er leichte
Kurven, die beiderseitio stromabwiirts gerichtet sind. Erst in den oben
angegebenen Entfernungen vor den Ufern setzen sich dann in schirferem
Winkel, gleichfalls beiderseitio stromabwiirts gerichtet. die in's Freie
fiihrenden und oben offenc n, durch eiserne Seitengitter eingefassten, also
!|;-i|: melhnr |-5|||-1] ._:.--L1-};'[.-=H|-]e_.-|: JIIIIIF*.'|. .-Llr.'||]-‘1'r'. mit “;Ir'iwu'!-tl-rrl dlls=
gemauerte Einschnitte bildenden Rampen an. Auf der Sohle des [unnels
liegt in der Mitte zwischen den eisernen Schienen des nur in der Zahl
eins vorhandenen Geleises von 1,435 m Spurweite eine flache Cement-
rinne von rechteckicem (Querschnitt, dazu bestimmt. das in den oben
olfenen Rampen sich sammelnde Tagewasser, sowie etwaiges Schwitz-
wasser von den Winden autzunehmen. Zur Abfithrune des letzteren
sind in der Tunnelsohle in  angemessenen Entfernungen noch flache
Quer-Rillen angebracht, welche sich nach der tieferen Mittelrinne ent-
leeren. Das am tiefsten Punkte sich in einem eingebauten J’mr;p-'nrﬂlmpf'
ansammelnde Wasser wird nach Bedarf von da auns durch Wasser-
strahlpumpe beseitigt, welche das zu threm Betriebe notige Wasser aus
einem Strang der stidtischen Wasserleitung empfingt, der in einem
65 mm starken Rohr auf der Stralauer Seite in den Tunnel eingefiihrt
wird. Dieses Rohr lauft auf dep westlichen Seite des Tunnels bis ZUr
Mitte. Sein Wasser driick dort das im Sumpf befindliche Sammelwasser
mit einem Druck von 5 Atm. in das ebenso grosse Ausflussrohr. das
den Tunnel auf Treptower Seite verlisst und in einem gemauerten Schacht
mindet, von dem das gesammte Wasser nach der Spree abgefithrt wird.
Auf der dstlichen Seite des Tunnels jst gleichfalls ein Wasserleitungsrohr,
jedoch von 160 mimn uerschnitt, angebracht, welches dia stidtischen
Wasserwerke durch den Tunnel gelegt haben, um den Druck in den
Leitungen ~ in Treptow und Stralau auszugleichen. Die Zuleitung der
Elektricitit erfolgt durch eine am hichsten Punkte des Tunnels gefithrte
Schiene, die gegen ihre Umgebung isoliert ist. Die Stelle, wo der Tunnel
unter die Spree tritt, ist an der Treptower Seite besonders markiert.
Etwas vorher ist der Tunnel zu einem rechteckigen Raum erweitert. der
zu dem Zweck angelegt ist, um spiater eventuell die Bahn ohne Betriehs-
storung nach einer zweiten. also Ostlichen, Richtung ans dem Tunnel
zu fihren, Zu gleicher Zeit giebt dieser Rechtecktunnel ein anschauliches
Bild der fiir Berlin geplanten zweigeleisigen Unterpflasterbahn. (Dies

war beilinfie auch der Raum, worin die Gesellschaft den einleitenden
Vortrag von Geheimrat I'riedel anhérte.) Das elektrische Licht zur
vorlaufigen Beleuchtung des Tunnels wird mittels einer Dampfmaschine

geliefert, die ihren Platz am Treptower Ufer hat und eine kriftige
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Dynamo-Maschine betreibt. Die spiitere definitive Jelenchtung wird von
dem Bahnstrom entnommen werden.

Alle diese Wahrnehmungen hatte die Gesellschaft bei Durch-
wanderung des Tunnels in der Richtung nach Stralan gemacht und sich,
wo es erforderlich schien, durch Herrn Ingenieur Rudloff erliuntern

lassen. Driiben angelangt wurde allseitie anerkannt, dass man nicht

die geringste Belistigung empfunden habe, sei es durch herabtropfendes

Wasser — die Wande erwiesen sich im Gegenteil vollig trocken —, sei
os durch eingeschlossene Luft — man athmete so frei wie draussen und
hatte nicht entfernt den gefiirchteten Eindruck dumpfer Kellerluft. An
der Stralauer Seite, wenige Schritte vor dem Tunnelausgange und hart

an der Spree liegt das sehr iibersichtlich angeordnete Wagenhaus der
Gesellschaft. worin bereits ein Dutzend der eleganten Wagen ihren Platz

8]

gefunden haben. welche den Verkehr durch den Tunnel zu vermitte
y Herr Ingenier Rudloff an der Hand von Bau-

bestimmt sind. Hier ga
und Konstruktions-Zeichnungen die versprochenen Erliuterungen iiber
die Herstellungsweise des Tunnels. Wer nach dem tiuschenden
Augenschein sich innerhalb eines massiven, aus starken Steinwinden
hergestellten Cylinders zu befinden glaubt, erliegt einer argen Tiuschung.
Die Tunnelwiinde sind in Wahrheit nicht stirker als 15—20 em, und
nicht ein einziger Stein hat zu dem eigentlichen Tunnel Verwendung
gefunden. Diese Wande bestehen aus vielen (mehr als 1000) an einander
gereihten, mit einander durch Bolzen verbundenen Ringen von starkem
Eisenblech in der Dicke von einem Centimeter und der Breite von fiinfzig
Centimetern. Jeder einzelne Ring vom Durchmesser des Tunnels = 4 m
ist wieder zusammengesetzt aus 9 einzelnen mit einander verschraubten
Segmenten und von aussen mit einer Mortelschicht von etwa 5 em be-
deckt, withrend der innere Verputz, welcher den Eindruck sorgfiltig
abgeputzter Kalkwiinde hervorruft, etwa 10 em stark ist. Die Herstellung
des Tunnels aus diesem Baumaterial erfolgte nun in der Weise, dass
man von einer aushetonierten Baugrube am Treptower Ufer aus zunachst
in der geeigneten Tiefe und Richtung ein ea. 60 m langes Stiick Tunnel
be den “Lllil'tl']“‘i— \_JIEHH‘:II einbante. Dieser,

fertigstellte und vor dasse
von etwas grosserem Durchmesser als der Tunnel, besteht aus zwei
Teilen, einer vorderen, vorn schriig abgeschlossenen Arbeitskammer und
einem hinteren Mantelstiick, das etwa 65 cm iiber den fertigen Tunnel
iibergriff und in Folge seines grisseren Durchmessers einen Zwischen-
raum von ca. » em um den Tunnel herum frei liess, der mit Cement-
mortel ausgestopft nachher die #ussere Schicht des Tunnels bildete.
Beide Teile des Vortrieb-Apparates waren durch eine eiserne Abschluss-
wand getrennt, durch weleche man mittels einer in der Mitte angebrachten
Luftschleuse von der hinteren in die vordere Betriebskammer gelangen
konnte und umgekehrt. Der so gebildete Raum, der am Ende des
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ferticen Tunnels durch eine elneemanerts Querwan d. worin sich wiederum

ZWPel |.II['I--'.,-'i---:. Al CGrestattune  di '\u-r:\u-n- mit der Aussenwelt

] |-. 1 l. " ¥ 1 1y { X 1 s 4 11 '
belanden, abgeschlossen war., wuarde mit ke mprimierter Luft - It. die

den Zweck hatte, das Eindrineen des Wassers darch Undi thtigkeiten in

(| :II!I'!:'?\'.:l:;-| i ||:il; | I'T1. I_.I|| al I (1= | . 1 und
intternen des B 3 darch vier in der vorderen., sehrio -
wand angeordnete Schiebeklappen zu erleichtern. ohne die Arbeiter in
dem vorderes Raum =zu refahrden, So gelane es. den elcentlichen vorn
schrie zulaufenden Vortrieb Apparat einschliesslich des zn ithm gehOriger
mit 1hn Wi BN ooz est zusammenhiingenden hinteren Mantels
mittels 16 um den ganzen Umfang in eleichen Abstindes angeordneter
Wasserdruckpressen mit einem Druck von 350 ) Atm. 1n der ge
wollten Richtung langsam aber stetie vorwiirts zun schieben. Stets nach
0 em Vorwiartsbewegung wurde hinten ein neuer Ring angefiigt. mit

dem vorhergehenden verbolzt und zugleich der Zwischenraum zwischen
dem letzteren und dem umsehliessenden Gehiiuse der hinteren Kammer
mit Cementmdrtel auseefiillt. nach dessen i':-'|lr-|'llll!;. dem weiteren

Vorwiirtsschieben des Apparates nichts im Wege stand. Es ist klar.
'l

dass diese sich immer wiederholende, zum grossten Teil durch Hand zu
eistende Arbeit sehr zeitraubend und langwierie war, Hieraus erklirt
sich die mehrjihrige Bauzeit aber nur zu einem Teil. Den grossten

\utenthalt brachten behdrdliche Schwierigkeiten und vielfache Versuche.
bis man auf die einfachsten und fordersamsten Methoden gekommen
war. s geschah eben zum ersten Mal, dass man einen Tunnel in seiner
ganzen Linge nur in flissicem Triebsand, sogenanntem schwimmenden
Gebirge, herstellte, eine Arbeit, die bisher noch nirgends versucht,
geschweige denn an irgend einer Stelle in der Welt ausgefiihrt worden.
bei der somit auf keinerlei Erfahrungen anderer zu fussen war. wobei
vielmehyr .illl.-‘ neue Schwierigkeit ein . Hice Rhodus hie salta® bhot, das
nur durch das Nachdenken der leitenden Ingenieure und vorsichtice
Versuche iiberwunden werden konnte. Auch ist dieses Werk der erste
Unterwassertunnel der Welt, der so scharfe Kriimmungen aufweist. Es
bedarf der Begriindung nicht, wie bedeutend aunch durch diesen Umstand
die Schwierigkeiten der Herstellung vermehrt wurden.

Das Arbeiterpersonal betrug in maximo 100 Kdopfe, die, in drei

\rbeitsschichten zn 8 Stunden eingeteilt, ohne jede Unterbrechung des
Betriebes, Tag und Nacht, sowie an Sonn- und Feiertagen, sich immer
abwechselnd, die Arbeit ausfithrten. Man durfte riicksichtlich des nur
von ganz gesunden Leuten ertragenen Arbeitens in Luft unter stirkerem
als \tmosphiren-Druck (der grosste Druck betrug 1m eigentlichen Vor-
trieb-Apparat, sowie in der hinteren Kammer ca. 1,5 Atm.) nur Arbeiter
mittlern Alters auf Grund eines irztlichen Attestes annehmen, das sie

als frei von Lungen- und Herzleiden beglaubigte.
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Die Kosten des gesamten Baues sind ohne Grunderwerb auf un-
gefiahr zwei Millionen Mark zu veranschlagen. Die Bahn wird gegen-
wiirtic von der Stralaver Tunnelmiindung aus durch Stralau nach dem
Qehlesischen Bahnhof als elektrische Bahn mit oberirdischer Zuleitung
der Triebkraft ausgebaut. Sie soll zuniichst im Laufe des August bis Treptow
erofinet und spiiter entlang der Oberspree bis Niederschonweide weiter-
gefiihrt werden. Eine den hohen Anlagekosten entspr chende Rentabilitit
ist bei diesem ersten, durch kostspiehge Versuche schwer belasteten
Unternehmen kaum zu erwarten:; aber der Beweis, dass alle Besorgnisse
weeen Ausfithrbarkeit solcher Bahnen im Berliner Untergrund hinfillig
sind. konnte nicht besser und schlagender erbracht werden, als durch
diesen kithnen und wohlgelungenen Versuch eines Unterspree - Tunnels.
Verclichen mit den hier erfolgreich iiberwundenen Schwierigkeiten, sind
alle anderswo zu erwartenden geringfiigig. Der Einsatz bei diesem Unter-
nehmen war hoch. die Gefahr ihn zu verlieren bedeutend. Um so
sicherer erscheint nach dem gliicklichen Gelingen der danernde Gewinn,
woran nicht blos der Kreis der gegenwiirtigen Interessenten, nicht blos

Berlin allein. sondern die gesamte Kultur-Welt Anteil haben wird.

6. (4. ausserordentliche)
Versammlung des VIII. Vereinsjahres.
Wanderfahrt
nach Joachimsthal, Werbellin-See und Hubertusstock
in Verbindung mit der

foiorlichen Enthiillung des Brunold-Denkmals in Joachimsthal

am Sonntag, den I8. Juni 1899.

_Ehre seinem Andenken!* heisst es in dem Bericht unseres Herrn
Vorsitzenden, Geheimrat Friedel, (efr. ,Brandenburgia*, Band III,
9, 5. 6) iitber den am 2. Mirz 1894 in Joachimsthal erfolgten Tod des
Lehrers und mirkischen Dichters F. Brunold. Die ,Brandenburgia®
hat treulich mitgewirkt, dass dieses Andenken an einen verdienten
Mirker verewigt wird. Sie hat die Bestrebungen, welche von Verehrern
und Sehiilern Brunolds in Joachimsthal ausgingen und die Errichtung
eines wiirdigen Denkmals bezweckten, mehr als irgend eine andere Ver-
einigung gefordert und dem Brunold-Denkmal-Ausschuss den 1. Vor-
sitzenden (Geheimrat Friedel) und ein geschaftsfiihrendes Mitglied (den
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