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Schifistypen in der Mark.

Von Karl Poetters.

Der Berliner soll keine Wasserratte sein, Herr Seemann!® Na, da
kennen Sie den Berliner eben schlecht! Zwar kennt er als Heimats-
gowisser nur die Spree mit hren Seen und die Havel mit threm Seenkranz,
aber wenn Sie, Herr Seemann, Gelegenheit nehmen mdchten, sich das
Treiben der Berliner auf dem Wasser anzusehen, dann werden Sie iber-
zenet sein, daB der Berliner eine echte Wasserratte und zwar nicht nur
auf dem Wasser, sondern auch zn Lande ist! Gleichviel, wo immer die
Spree die Qtrafenliufe Berlins kreunzt, oder noch vielmehr, wo sie mif
ihnen [.;||-;|||.-] linft. werden Sie finden, wie der Berliner auf den Briicken,
welche den Flufd iiberspannen, cowohl wie auch an den Gelindern der
Spree stehen bleibt and mit zwar kritischen, aber liebevollen Blicken

das Leben und Treiben auf ,seiner spree” beohachtet. Manche, wenn

auch falsche und unberechtigte Kritik mufl sich da das Schiffervolk
gefallen lagsen und mancher harmlose aber echt Berliner Witz wird da
geleistet, insbesondere, wenn versucht wird, die plattdentsche Sprache
oder das Schifferplatt nachzuahmen. Also, Herr Seemann, LJump anf!®
~Hurra, es lebe die Berliner '\\ilr"l‘l']':l”l'f" =

Wie cesagt, der Berliner kennt und nennt die seine Gewisser
bhelebenden Schiffsgefilie nur unter dem Sammelnamen ,Kahne® und
dieses mag ihm verziehen werden. beriicksichtigt man die im alleemeinen
in Berlin bestehende Interesselosigkeit fiir den Wert und die handels-
|p|.lit'|-=--is-.- Bedentune der Schiffahrt fiir Berlin als Grof- und Handelsstadt.
Zur Begriindung dessen mag es mir ausnahmsweise gestattet sein, z. B.
auf die schéne — aber nur 1m architektonischen Sinne Oberbaum-
briicke hinzuweisen. Der Schiffer hat fiir diese Briicke durchaus keinen
Kosenamen und nur, wer durchans Recht behalten will, lkann der richtigeren
Ansicht des Schiffers iiber den Wert der Briicke in Bezug auf den
Schiffsverkehr nicht beitreten. Ebenso verhilt es sich mit der grolen
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Schiffe. hanfie issehlieBlich den Finowkanal bei Hohen-
Laten LEs1eren, nd schmal und klein eebaut, weil das Be« n d Pl
Schleu lie kleinst (r1 nverhiltnisse aufweist. Samtliche iibrigen
Schleusen, inshesondere die in Berlin, Charlottenburg, Spandau, Branden-
bure. Plaue, Rathenow usw, sind so gebant, dal grioflere Schiffe, wie
' ' ym Tiefeang wie diese,

wmall nnd auch mit grobers

konnen.  Der Unterschied in den Grollenverhiltnissen
etwa der. -dall die Finow-Kahne )77 lanpe und 147 67 breit sind,
withrend dagcegen alle iibrigen Frachtiahrzeuge auf den Fliissen unserel
Mark. soweit sie¢ hierher gehéren, 1507 lang und 15 breit sind,

Die Linge des Fahrzeuges wird hierber gemessen ,von Kaffe zu
Spitze des Kahns bis zum Steunerriicken,
Das Messen geschieht in folgender Weilse:
wird ein .\'::"'.:ul..'\"'-‘:ll nkt* gewithlt, der am anbersien Ende del

die Mitte derselben bildef Von hier ans

| - - i1 |
egen 1si TR

wird eine Schnur (Bindfaden) bis zam fHulersten Riicken des Steuners,
dort wo sich dasselbe zum Wasser hinab biegt, gezogen. Nun wird

diese ".ul;;- -.|..||,r-|.- Sehnur cemessen und die s0 h.—»-‘-_-u-w'--':'l'. Liingo \'.i:'-l

als diejenige des Schiffes angenomme

Die Breite des Fahrzeuges wird in der Weise ermittelt, dal mittel

schiffs. etwa dort, wo der Mastbaum seinen Platz hat, von Aulienbord

su Aubenbord eine Schnur gezogen und diese gemessen wird.




Frither wurde zum Bau der Fahrzeuge Fannen- oder Kienenholz

verwendet: seit mehreren Jahren aber verwendet man, namentlich zum
Bau der zum Transport von Stiickgut dienenden
Beim Baun eines Schiffes wird suniichst der Schiffsboden gelegt

Diele neben Diele, die an ihrer Schmalseite d irch Holzzapfen verbunden

Liinge des S¢

werden. wird gelegt, bis Breite und
sind. Hierbei muf auf gleiche Stirke der Dielen gesehen

je mnach der Art des Schiffes und seiner sukiinfticen Verwendung =

betrigt. Die letzten dieser Dielen, die den \bschlull des Schiftfsbods

bilden sollen, werden iiber Feuel _gekriimmt®. d. h. so gebogen, dali thre
Enden schrig nach oben gehen, und dienen spitel cleichzeitic als Boden
der . Kaffstiicke® genannten Teile des Schiffes, der Spitze und des Steuer-

standes.

Auf die Diele folgt die erste Planke, die B
hierauf setzt sich die . YWindlatte® fest und als let
aunf die ..1:14_'*-“"!'-5" B Wy

Dem Ganzen festen Halt zu geben, dazu dienen die

es sind dieses starke, im rechten YWinki | rewachsene Bau

piner Schenkel an der Innenseite der Schiffswand emporgeht und an dem

die Planken befestigt sind, withrend der andere am Schiffsboden gseinen

Halt findet und hier gleichzeitig zur Befesticung des ganzen el
beitriigt. Diese sogén. Kniestiicke werden so gesetzt, dall sie sich gogen
iiberstehen und ihre Schenkel am Qehiffshoden dicht neben einander zu
liegen kommen, so dass sie wiedernm unter einander verbunden werden
kénnen. Diesen, am Schiffsboden befestieten Teil des Knies, nennt man
auch ,Wrange* oder ,Blatt®.

Bei Fahrzeugen besserer Bauart gebraucht man zu den Kniestiicken
Fichenholz, wibhrend zum Bau von Zillen gewohnlich Tannen- oder
Kiefernholz verwendet wird.

Vor allem kommt es darauf an, dali das verwendete Holzmaterial
durchaus trocken und gut abeelagert ist. Denn von der Trockenheit
des Holzes hingt nicht nur die Haltbarkeit des ganzen Fahrzeuges,
sondern auch seine Schwimmfahigkeit ab.

Der Ranm zwischen zwel Wrangen, die zewdhnlich 1’ oder mehr

|||!|';' _,r.hlll-'_ ll'i"'

-

von einander entfernt gesetzl werden, heilt

enjenigen Raum, der zur Entternung des in den Schiffskirper eindrin-

anf
cenden Wassers benutzt wird und deshalb ,Schopfloch® genannt wird.

Die Entfernung des eindringenden Wassers erfolet, wie ich hier
gleich vorweg bemerken will, entweder mittels einer eisernen oder hol-
zernen Pumpe oder mit der  Handschippe* oder Schaufel.

Die die Spitze und den Stenerstand bildenden Planken werden
iiber Feuer derartie gebogen, dall sie schriig nach oben gt hen. Wihrend
nun bei der Zille die Kaffstiicke durch die Planken abgeschlossen werden,
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148 Schiffstypen in der Mark

orhiilt der Butzkahn gewdhnlich einen Vordersteven und der Spitzkahn
eine Spitze aufgesetzt. Letztere. die einige Zentner schwer, bis iiher

9 Fub lang und etwa 1 Full breit ist, wird durch ein Charnier mit den
Kaffbrettern bezw. den Planken verbunden.

Ist der Rumpf des Schifies hergestellt, dann beginnt der innere
Ausban desselben

Da werden die ,Dehnbiume* oder ,SprieBe“ gesetzt, die dem ganzen
Schiffe erst den erforderlichen Halt ageben. Lo sind dies viereckig ge-

schnittene Balken, von etwa !/, Ful Stirke, die in ganz bestimmten

Entfernungen von einander cuer durch das Schiff von Bord zu Bord
gehen. Neben ihnen befinden sich zur grioBeren Festigkeit des Schiffes
die Patentschrauben, eiserne Stangen, die durch die Planken gehen,
aullen Bords mit eisernen Schraub-Kopfen oder Platten versehen und in
der Mitte durch eine Doppelschranbe fest zusammen oehalten werden.
Gewdshnlich befinden sich in einem Schiff 4—6 Stiick soleher Schrauben.

Sodann folgen der ,Schofft* mit der ,Butze® und der ,Stand® mit
der _,|\':|if't:|'-"'. Ersterer ist der obere Teil des 51'||i1'|'|*-' 11 |||~|' .“':|~il'z‘.|'.
eine Art Deck, auf dem die Schiffer sich bewegen und das etwas iiber
pinen Fub tiefer liegt wie die Riesbord. An den Sehofft schliebt sich
die ,Butze*, d. i. der Aufenthaltsraum oder Kajitte fir die Boots-
lente an.

Die Kajiitte® am hinteren Teile des Schiffes und vor den Steuer
]l»-lu-lﬂ"--];_ --!-l'llililll-« 1’ tiefer wie die “il-,-‘]n-]'rl, dient zum _-'\Hfl’]'l”'l;lh fiir
den Kapitin und seine Familie, das Deck der Kajitte auch als Steuer-
mannsstand.

Der Raum, der in der Spitze eines Schiffes durch dessen Boden,
Seitenplanken und Deck gebildet wird, heifit bis zur Butze Ldie Kaffe*:
derjenige Raum zwischen der Kapitiinskajiitte und dem Schlufistiick des
Qchiffes .der Stand oder Stenermannsstand®, der Innenranm die ||_i1|1'4_~;--
kafte. y

Im ersten Drittel des Schiffes, von der .'"“']r-lf'.l’_l' :|||;_-|'|-|'|-:']1IJI'I._ hefindet
sich der Sitzéchemel fiir den Mastbaum, der aber sitzt nicht auf dem
Schemel, sondern steht in demselben.

Gebildet wird der Sitzschemel von einer besonders starken, kriif-
ticen und breiten Planke, die in Hohe der Windlatte guer von Bord zu
Bord .'III-_:L'}:I'ZIF']IE ist. die in der Mitte und an ihre Riickseite halbkreis-
formig ausgeschnitten 1st. Besondere Kniestiicke und eiserne Schranben,
sowie eiserne Verankerungen dienen dazu, dem Sitzschemel besondere
Festigkeit zu geben.

Vom Vorderdeck bis zur Kapitanskajiitte werden an den beiden
Bordwiinden entlang Planken gelegt, die der Schiffer den . Laufeang®
oder Gangbord nennt, da diese Planken eine Verbindung oder Lauf-

Jegenheit 1m Schiffe zwischen der Schiffsspitze und dem Steuer her-
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Schiffstypen in der Mark. 149

stellen. Der Teil der Laufplanken von der Kaffe bis zum Sitzschemel
ist an den Bordwinden und der Kaffe besonders stark befestict, dient
or doch gleichzeitig dazu, dem Mast einen stirkeren Halt zu geben,
wenn der vom Segel aufgefangene Wind beginnt das Schiff zn driicken
oder fortzutreiben.

Die Laufplanken dagegen vom Qitzschemel bis zur Kajiitte liegen
pnur lose auf den Dehnbiaumen, kinnen jederzeit beliebig und insbeson-
dere beim Beladen des Schiffes entfernt und, wie geschildert, zu anderen
Zwecken verwendet werden.

Man nennt den ersten Teil dieser lose gelegten Planken direkt
hinter dem Sitzschemel, das Vorderbrett*, dann das Mittelbrett und
endlich das Hinterbrett.

Glaube ich so ein Bild von der Erbauung unserer mirkischen
Schiffe im grofien und ganzen gegaben zu haben, so bliebe mir hierbei
noch zu bemerken, dal Variationen auch hier nicht ausgeschlossen sind.

Werden, wie oben geschildert, die Zille und der Deck- oder dSpitz-

kahn gebaunt, so weicht hiervon der Butzkahn insoiern al

), als er vorn
und hinten an Stelle des breiten. schrig nach oben gehenden Bodens
der Kaffe, je einen geraden Steven erhiilt, an dem die Planken befestigt
werden.

Diese Banart wird namentlich in jiingerer Zeit als eine zeitgemibe
Notwendigkeit bevorzugt. Wiihrend namlich in fritheren Jahren ein
Schleppdampfer aunf den Gewissern der Mark eine seltene Erscheinung
bildete. ist heute der Schleppdampfer das standig belebende Element
unserer Gewisser and .das Wasser komint garnicht mehr zur Ruhe.*®
Dampfer folgt auf Dampfer, stromaut wie stromab, der Zerstorer der
oanzen Flubfischerei. Doch dieses nicht allein, der Dampfer hat auch
der Segelei ein Ende gemacht. Sieht man heute auf unseren Fliissen
einen Segler, so gleicht er einem fligellahmen Vogel, der nicht weili, ob
or fliegen oder laufen soll. Anders dagegen sah es vor 20 —30 Jahren
noch aus. Stolz blihten sich da die grofien gewaltigen Leinwandflichen
im Winde aaf und weill glinzten sie im Sonnenschein.  Gleich dem
ctolzen Schwan durchfurchte so ein Segler die Flut und mancher Schiffer
mublte, vom Grolsegel iiber Bord geschlagen, sein Leben durch Ertrinken
verlieren.

Heute dagegen beherrscht der Dampt die Schiffahrt und der Schitfer,
dem nervosen, hastenden Treiben unserer heutigen Zeit folgend, lalt das
Segel im Segelkasten liegen, er reicht seinem Schlepper die .Trosse* und
labt sich schleppen. Da nun durch breite Flichen der Widerstand erhdht
wird. so kommt man immer mehr dazu, diese zu vermeiden und den Steven
im Schiffshau auf unseren Fliissen zu bevorzugen. Nicht nur durchschneidet
solcher Steven das Wasser leichter und erleichtert dadurch der Dampi-
maschine die Arbeit, sondern der Steven bietet auch noch den Vorteil, dal




in der Mark.

bei einer Havarie der Schiffsboden geschiitzt bleibt, da das Schiff nicht so
leicht leck wird und zum Sinken gebracht werden kann.
_Es lauft nicht so leicht auf®. so lautet der techmnische Ausdruck.
Wir sehen daher auch beim Schleppen der Kiahne auf der Spree,
al der erste der geschleppten Kihne fast stets ein Stevenkahn ist, er

fangt n t wie z. B. eine Zille, mit breiter Brust das von der Schraunbe

oder den Ridern des Dampfers nach riickwiirts geworfene Wassel auf,

sondern it es zu beiden Seiten des Schiffes weiter gleiten.
Nun die Ausstattung eines ,Kahnes.”
1C iior macht sich gecen frithere Jahre ein bedeutender Fort-

sehritt bemerkbar. ingbesondere in der Ausniitzung der riumlichen Ver

1 tnisse Heute kann es einem nicht mehr so leicht ,in die Bud
1  Wihrend hente der Eingang zur Kapitinskajitte meistens
dureh Schiebedach iiberdeckt ist, befand sich friither zwischen Kajiitte
nid Stegermannsstand emn etwa = Fall} breiter Raum .der Gang.® An

den Innenbordseiten dieses Ganges fithrten zwei schmale Treppen in den

Gange hinab, und von diesem gelangte man durch eine Doppeltir oder
Fliie i v die Kaijiitte. Stand diese Tir bei Regenwetter auf, so
ote @ irekt in die Kajiitte hinein, da ein schiitzendes Dach ftiber

Der Eineane in die .Butze® erfolet noch immer durch eine in der

desselben befindliche™nach oben zu offnende Klappe, von welcher
dann mehrere Stufen hinab in das Innere fithren \uberdem befindet
dch ein sogen. Notausgang noch an der Breitseite der Butze, durch den
man in das Innere des Schiffes, den sogen. ,Brummstall®* kommt. Auch
on der Kapitinskaiiitte fithrt hiinfie eine solche Verbindungstiir in den
Scehiffsraum Raum ist hier in der kleinsten ,Kajiitte® vorhanden., um
den Schiffer mit seiner Familie aufzunehmen und namentlich wenn ,sie®,
niamlich die Olle, oder |‘\L_|;|§|.II!'-'..1 ., selbst an Bord ist, herrscht in
diesem kleiren Ranm. in dem oft auch die Gardinen, die Blumen und
der Papagei nicht fehlen. eine Sauberkeit und Gemiitlichkeit, wie sie
sich der Landbewohner in seiner Behansung anch nicht besser zu schaffen
vermag.

Die Riicksichtslosickeit. mit welcher der Schiffer seinen Berof in
Wind und Wetter ausiiben mull, zwingt ihn allerdings, sich auch eiserne
Lrardinen zuz 1l oan, diese aber bilden vor den ["\.'I].'Ifh'.':k‘l'll-—l'l‘l'l]_ :!lll.'n'r'h:I“:
aneebracht, nur einen Schuatz der Glasfenster.

Kleiner und beschriinkter noch, wie die Kajiitte, ist der Aufenthalt

der Bootslente. die Butze. Auch diesen Raum teilt oft noch die Fran

des verheirateten B oftsmannes und sein Kind. Haufiz aber auch dient

dieser Raum noch zur Aufbewahrung verschiedener Geritschaften, wie
Tane. Kloben ete. Die Bettgelage sgind in beiden Réumen etagenweise

angebracht, die Winkel bilden hiinfig Spinden, die Mitte des Raumes




nimmt ein Tisch ein und Kommode nebst Spiegel und Bilderschmuck
fehlen auch nicht. Die ()fen sind sogen. eiserne Ofen oder [Koch-
maschinen, die, transport bel. in der kiihleren Jahreszeit in der Kajatt
aufeestellt sind und oleichzeitie in dieser den Ofen ersetzen. In dex
heifen Jahreszeit dagegen brinet man sie auBerhalb der Kaijiitte irgendw
anter, denn dann t o3 in den K tenriiumen oft so heill von der
Sonne. die doch das Deck von hrem Aufeang bis zu ihrem Untergang
hoscheint. dall es die gesamte Besatzung vorzieht f einem 1m Schifls-
raum improvisierten Lager zu <chlafen. Liegt die Besatzung auch dann
wohl direkt in den Betten, S0 bildet das gesamte Deckbett aber das

weite Himmelzelt und die anfeehende Sonne Kitbt die Schliafer muonte
zn nener und schwerer Arbeit,

Sind Frauen und Kinder an Bord. dann bant man wohl auch
cin Schlafzelt, indem mittels eines Segels eine \rt Schlafzelt her-
;’-'lilll[l'. ‘-\il"l.

T

Endlich kennt man anch an Bord den hiufig lichen Haunsgenossen,

den Hund; auch er hat hier sein Hiuschen und gehort zur Familie.
Vergillt er aber einmal seine Fam lienzugehorigkeit und oeht an Land
sehwiinzen, dapn schmed kt ihm die erste Kost an Bord gewdhnlich
garpicht und die Portion .Tauende®, die ihm verabfolgt wird, ruft

Heulen und Zihneklappern hervor. Aunch <Tauben, Hiihner und Ka-
ninchen werden oft gehalten, deren Los es ist Abwechselung in die oft

sohr eintonige Tischkarte zu bringen. DaB, soweit es der Raum an

1l et, anch

Bord gestattet und namentlich wenn ,sie’ ;ich an Bord bef
der Garten, sogar In zweierlei Gestalt, in Blumen- und G
nicht fehlen darf, ist gelbstverstindlich.

|'F--|' \\:.|||!_E-_-‘=‘,-.' Teil des ganzen Schiftes 1st nun das Stener. otener-

ielball von Wind und Wellen.
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los ist das Fahrzeug unrettbar verloren, ein:

Das Stener wird aus zwei Teilen gebildet, den .Krummel®, auch
Stenerhelm oder Helmholz genannt, dessen Spitzname ..1';_L‘L1l_ll-f|f.“ lautet,
1|||.'| 1i' __H|_|'|!|'1'1|i~'l.l"‘. l';!'HEL-:'I'J' i_‘-E Lll‘l'fl':";.;;-' :“';|I"||1'iil:]|‘ I.|I'|' ‘-'it'!'. I|-L
dem Schiffsbord befindet, ein liinelich ronder Baum, der sich von vorn

Balken verstirkt; der zweite

nach hinten zu big zu einem vierkantioen
l'eil dieses Balkens reicht iiber Bord zum Wasser hinab und an ihm isf

t, die, je nachdem das Schiff

die im Wasser liegende “:h'_ll_”n'il'].'i:‘"]."“ hefestig
1

leer oder beladen ist und je nachdem es dem Steuerdrucke mehr oder

weniger folgt, mit Eisen oder Steinen etc. belastel wird., Gehalten und
l|1l'\\|"'_"'|‘r:'_'\-'«..|.;|k.|i;_'\ \\i]'ll das Stener durch den _,?-2--1_!:_1'!|:L::--1!“ der -]‘.II'I'L.‘. den
oberen vierkantigen Teil des Steners und durch die darunter hefindliche
,‘":[<'|]q'|‘]ll'|'||r\ oder .‘“-l-.-llrl'l.]'."'\'l' '_'Ui]l and es >'|'i|:|"-'_;'|'_.i'|!':, dal das Steuer |11
am seine eigene Achse drehen kann. Dieser Stenernagel ist ein langer,
rander. eiserner Bolzen.

Bei den langsameren Bewegungen der Segelschifferel kann das Rad-




steuer, wie es bei Dampfern und Seeschiffen zu finden ist, nicht angewandt
werden. weil diese Steuer eine schnellere Bewegung oder Wende des
Schiffes herbeifithrer \her schon haben diejenigen Kihne, die aus-
schlieilich ,gedampit® werden miussen d. h. fast ausschlieBlich mittels
Dampfer befirdert werder neben dem Segelstener schon das Radsteuer
and nicht mehr lange., und das Segelsteuner gehort anch zu dem einst
~Gewesenen“, Aublerdem sprechen hier noch W asserdruck auf das Steuer

und anderes mait

Sodann folet der Mastbaum mit der Segelstange, letztere auch
Schmack® genannt. Der Mastbaum ist eine kernige, gesunde, schlank

gewachsene und gut veriistete Tanne oder Kiene, sich mnach- oben hin

verjiingend, von 70 - 80 Linge. Ein Gegensatz zu den Masten der See-
schiffe. die sich. soznsagen aus mehreren Etagen zusammensetzen. Der
Mastbaum steht unten auf dem Boden des Schiffes im sogenannten Stand

oder Einsatz — einem viereckigen, durch Leisten, die auf dem Schiffs-
boden befestict sind. gebildeten Loch. Gehalten wird ,der Mast® durch
den oben beschriebenen Sitzschemel, in dessen Ausschmtt er steht. Um
dem Mast einen festen Halt zu geben, wird der Ausschnitt durch einen
Holzblock mit eisernen Krammen verschlossen, und um eine lotrechte
Haltung zum ganzen Schiffe einzunehmen, erfolgt seine ,Verkeilung®,
d. h. es werden zwischen Mast und Ausschnitt starke Keile eingetrieben,
die ein Versacken des Mastes aus dem Lot unmoiglich machen, aunch
wenn er nicht durch Leinen gehalten wird.

Bedeutend kleiner wie der Mast ist die Segelstange oder Schmack.
Sie ist ebenfalls von Kienen- oder Tannenholz, ein langer gleichmiissiger
Baum in Bolzenform von 60—65° Linge, sich nach dem oberen Ende
oleichfalls \'n-t'_}lln-;;1-||||. Hierher gehdrt noch der Segelkasten, ein grolier
verschlieBbarer mit Deckel versehener Kasten, in welchem Segelzeug und
Leinen aufbewahrt werden.

Oft sehen wir, wie Schiffer, um ein Taun zu befestigen, einen etwa
einen halben bis ganzen Arm langen und starken Hr]itmu-l durch eins
der vielen in den Bordwiinden der Kaffe bezw. Schofft und dem Stand
befindlichen Licher stecken. Dieser Kniippel fithrt den Namen ,Tennnagel,
ein Wort. das ich nicht zu deuten vermag, und das Loch in der Bordwand,
durch welches er gesteckt wird, heilt ,Wandloch*. Aulierdem befinden
sich an den Bordwiinden noch klotzartige Aufsitze, die man gewdhnlich
ebenso wie jenen Klotz, der sich an der Kajitte befindet, ,Rep-Pahl®
nennt. Um erstere werden Repe-Leinen und Ketten geschlungen, an
denen sich Gegenstinde iber Bord, wie z. B. Anker befinden, letzterer
wird beim Segeln zur Befestigung der Segelleine benutzt. Beim Segeln
verwendet man noch die .Schwertbretter® oder ,Schwerte“. Es sind
dies zwei in etwas ovaler Blattform gehaltene, fest aneinander gefiigte

Bretter von etwa 4—6 " Lange und oben 2 und unten 3—4 Breite, sowie
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9__8” stark. Der Zweck der Qohwerte ist das Verhindern eines Kenterns

Etwas seitwiirts von der Spitze und auf deren rechten Seite befindet

sich ein kleiner vorgestreckter Krahn., durch welchen die Ankerkette

liuft. der durch eine eiserne Winde. die auf dem Schofit vor der Butze

steht. den Anker hebt und senkt. Gewdhnlich werden in Riicksicht aut

die Bodenverhiltnisse unserer Gewisser, die meistens sumpfig sind, vier-
'I]’-I'_:Ei:_'n' \nker verwendet.

[st so die innere Ausstattung vollendet, so erhillt das ganze Schifl

einen Anstrich, d. h. es wird eriindlich vom Scheitel bis zur Sohle ge
teert. Der Teer hat anlerdem den 7Zweck das Holz fester und dichter
zu machen ebenso wie das Werch. aus alten Tauen, die zu diesem
Zwecke gewohnlich in Strafanstalten verarbeitet werden, hergestellter s hr
brauchbarer Hanf. Dieses Werch wird in simtliche Fugen des Schifles,
oohdrie mit Teer getrinkt, mittels SQehlieel und Stemmeisen getrieben
und verhindert dadurch bis zu einem gowissen Grade das Eindringen
des Wassers in den Kahn, das darch das noch s cowissenhaft aus-
goafiihrte Zusammentiigen von Planken und Bohlen allein doch nieht zuriiek-
gehalten werden kdnnte.

Gewdhnlich entbeliren unsere Schiffe eines jeden Schmuckes: keine
Gallion oder sonstige ]'1i.;;1[|]‘ oder Bild s« hmiickt SpLtze oder Hlnil-_;u-l
‘Hinterseite des Schiffes). Nur werden Kajiitte und DButze farbiec an-
sestrichen, gewdhnlich dunkelgriin mit weillem Rahmen.

Ist alles gehorig trocken, dann oeht das Schiff geschmiickt mit
einem iiber die Spitze gehdngten orofen Kranz, den es auch withrend
geiner ersten Reisen triagt, vom Stapel zu Wasser. Jetzt kommt der
Segelmacher mit Segel und [.einenzeng, Friiher, zur Segelzeit, konnte
ie 23 Ellen hoch und

man Segel auf den Schiffen unserer FFliisse sehen,
14 Blatt breit waren, das Blatt zu “ Ellen gerechnet. Haunte sind die
grofiten Segel gewohnlich nur 21 Ellen hoch und 11 Blatt breit, oder
18 Ellen hoch und 9 Blatt breit.

Fock, Kliiver, Besamsegel, Dreikant ete. kannten unsere Schiffer
nicht. hochstens noch die Fock.

Um die Segel am Mast befestigen zu kinnen, wird zuerst das ,Schers
zeug® aneeschlagen. Unter Scherzeug versteht der Qchiffer siamtliche

‘ane, die am Mast befestict und erforderlich sind, ein Schift

Leinen und
unter Segel fortbewegen zu konnen. Zwischen Mast und Segelstange
wird dann noch das an der Stange befindliche Leinenzeug ,das Stangen-
zeug® genannt.

Stoht der Mast und soll das Segel emporgezogen, oder .gzeheilit!
werden. so wird das Ende einer L,eine. die durch einen sogenannten
Kloben liauft, der durch ein Tau an der Mastspitze _angeschlagen® oder
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Damit dem Mast beim Segeln 1n eralierer Halt _:-.;'-|'-'.'! wird und er

dem Druck des Windes, der sich im Segel festsetzt, groberen Widerstand

bieten kann. wird noch eine gleichfalls an der Mastspitze befindliche
resp. befestiecte Leine zur Spitze des Schiffes gefiihrt und | fest an-
oezOren Diese Leine heildt Schourrleine® im Gegensatz zu den Leinen,

die vom Mast bezw. Segel nach hinten laufen, sich halbwegs durch einen

1'--|-!---!!\’|-|»---- vereinigen und von hieraus durch die Se ine. die dureh

denselben Kloben liuft, von der Bedienungsmannscha gezogen, oder

‘-.;!1'5!_'|-!;|H--I| werden kdnnen.
Ist dann endlich noch die .Standarte® an die Mastspitze befestig

and der Wind eiinstie, dann tritt der Schiffer ,in Gottes Namen* seine
Reise an. von der er gliicklich zuriickkehrt, wie der lange, weitauswehende
||.-:r|_;;|‘;-»'-,\, -|5|.|-!_ .' 1nn er unter |i|'|' _‘“;{.:”ui_ irte cesetzl I)':Ii‘ anzeilot,

Als Standgeriite dienen Schiffer neben dem bekannten langen

eine Art Ruder: ferner der . Schric

Ruder, noch der Staken, ebeni

:
ein mehrere Ful langer und mehrere Zoll dicker Holzpfahl, der oben

mit einem kriaftigen Querholz versehen, am unteren Ende zwei nach
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auben weisende eiserne Spitzen trigt, die dureh einen um das Holz g
legten eisernen Ring gehalten werden. Dieser Schrick wird angewandt,
am den Lauf des Schiffes plotzlich zu hemmen oder ihm eine andere
Richtune zu geben, wozu das einfache Handruder nicht ausreichen wilrde.

Dann kommen noch verschiedene Haken und Staken, sowie der der
Qauberkeit dienende Besen des Schiffes ,der Schwabbel®, ein Holzstiel,

Hes

an dessen einem Ende ein ,Flansch® von Tuc hlappen, (auch aufeedre
Tauwerg befestigt ist.

Ein sehr wichtizes Instrument an Bord ist ,der Kneppner® nicht
@ so bezeichneten Vogel,

yu verwechseln mit dem auf dem platten Land
den Storch. — Der Kneppner isf oin aus zwei schmalen Latten gebildetes
[nstrument. Zwei Enden dieser Latten stehen genau im rechten Winkel

| die Schenkel der Latten werden durch ein Querholz

7z einander und
oder Latte gehalten bezw. verbunden.

Dieses Instrument diente in fritheren Zeiten, als man die Ladelinie
noch nicht kannte, wie sie jetzt \ubenbords vorn, in der Mitte und
hinten angebracht sein mub, dazu, den liefeang des Schiffes fest-
zustellen,

Da das Beladen eines Schiffes sich stets nach den Tiefstand des in

den einzelnen Wasserstralien befindlichen Wassers richtet, so wurde beim

Beladen mittels des Kneppners das Sichsenken des Schiffes ermittelt, nm
gpater ein Festfahren nach Miglichkeit zu vermeiden. Der lingere der
heiden Schenkel trug das nach Full geeichte Mafl. Heute sieht man das

Mall aubenbords durch schwarze Querstriche auf weillem Grunde an-

gogeben,

Der innere Raum des Schiffes dient zur Aufnahme der Ladung,

aber der Schiffer unterscheidet auch hier noch den eigentlichen Lade-
yatim. d. i, den Raum vom Mast bis zur Kajiitte und den ,Brummstall®,
d. i. der Raum vom Mast bis zur Butze. Beim Deckkahn werden zur
Errichtung des Decks sogen. Knien oder Qtiitzen in hierzu in der Ries-

1||"r-

bord angebrachte eiserne Krammen gesteckt, die nach der Mitte
Laderaums und schrig nach oben zugehen, um hier ihren Stiitzpunkt
wieder an dem Querbalken, der von Kajiitte bis Butze bezw. Mast liuft,
su finden. Dieser Querbalken liegt genau in der bei der Vermessung
ermittelten Mitte des Fahrzeuges und ungefibr die Bordwand um /5 ihrer
eizenen Hohe iiberragend.

Gleich den Ziegeln auf dem Dache eines Hauses werden dann die
Deckslatten oder Bretter, parallel mit dem Schiff, iibereinander aufgelegt
und mittels Haken oder Riegel unter Deck festgehalten. Zum Schutze
der Lattenenden (die Latten haben etwa eine Liinge von 3—4’ und
eine Breite von 8—47) werden sogenannte Schutzbalken gelegt, die
durch entsprechende Einschnitte den otageformig liegenden Latten und
‘hrer Stirke im Durchmesser sich genau anpassen, Auch dienen diese




Balken gl hzeitig da der Regenwasse nich
durchzulassen durch d leicht verdorben werden
kinn nach (3 ist die Zahl der Stitzen
ind Balken werschiedi o b

Um eine Verwechselung unter den einzelnen Lagen der Latten zu
ormeiden. triget iede Latte und auoch jeder Deckbalken eine Bezeichnung.

Mit schwarzer Farbe liest man auf der Latte die 1fde. Nummer, ob die

£
Latte nach vorn. oder hinten, oder in die Mitte des Schiffes gehdrt und
y Back- oder Stenerbordseits
[ Lt uf dem hrie abfallenden Deck ist durchaus nicht
leicht und cefahrlos. insbesondere wenn dieses vom Regen nal 15t
oder Schnee und Glatteis das Deck fast ungangbar gemacht haben. Da
nan denn zur Sicherung des Personals sogen. Laufbretter, etwa
einen Full vom Decksrand entfernt, angebracht und schiitzt d weh diese
nicht nur die Mannschaft bei der Verrichtung ihrer Titigkeit auf Deck,
mdern d st o hzeitig mi

wmge seinen . Anhang® oder Rettungskahn
mit sich fithrt. ist wohl alleemein bekannt.
Wenn ich zam SchluB noch den juristischen Begriff eines Schiftes

en. dall das Gesetz keine Zille, Butzer

erwihnen darf, so mull ich bemer

oder Deckkahn kennt. sondern nuar ein .Schiffsgefili*. Rechtlich sind

falie den ur Iln"\'\|'_'IE|'i|—'II :"‘.i||'I||I'||_ z. B. lll'!'ll (i1 :l'3ll und Boden, dem

Hause ete.. insofern gleichgestellt, als sie, wie diese, hypothekarisch
, Yl

belichen werden kinnen,

lung von den

Frither wurden die Schiffsgefiille nach ihrer Fertigste
hierfiir zustindigen Vermessungsbehdrden, und das waren die Steuer-
\mter in verschiedenen Stidten, in der Weise vermessen, wie ich dieses
im Anfang meines Aufsatzes geschildert habe,

Uber eine solche statteefundene Vermessung erhielt sodann der

Schiffseigner eine Urkunde aunsgefertigt, die der ,MeBbrief“ hiefl, und an

der Kaiiitte des betreffenden Kahnes, auf der linken Seite ihrer Hinterfront,
warde oin Blechschild ancebracht, das die Vermessungs-Nummer trug.

Zum Beispiel: I No. 309. Das heilit fiir die zustandigen Behorden,
dal das Schiffseefil von der 1. Vermessungsstelle vermessen und in der
Liste iiber die vermessenen Schiffsgefifle unter der laufenden No. 300
cobucht worden ist. §Die erste Vermessungsstelle ist Berlin, folglich ist
das Schiftsgefi in Berlin beheimatet und Berlin Heimatsort des Schiffs-

eigners. Vermessungsstellen sind z. B. noch Brandenburg a. H. als 11,

Potsdam als XI1I.
Wollte nun der Schiffseigner sein Schiffsgefall einem Gliubiger

verpfanden, so mubte er auf’s Gericht, oder zu einem Notar gehen und

hier eine Schuldurkunde anfnehmen lassen, in welcher er unter genauer

Bezeichnune des Fahrzeuges sowie Nennung der Vermessungs-Nummer

AL LR
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sein Fahrzeug fiir die Schuld verpfindete. Sodann dibertrng der Notar
oder das Gericht den wesentlichen Inhalt der Schuldurkunde in den
MeBbrief mit Siegel und Unterschrift.

Die Loschung eines solchen Vermerkes erfolgte duarch Durch-
sreichung des Eintragungsvermerkes mit roter Dinte. Die Kassation
oder das Durchschneiden des MeBbriefes, wie es b i den Iy ;n-'u'::--|-\|'I|1-':"_."‘.'--!1
stattfindet, unterbleibt.

7ahlte der Schuldner nun weder Zinsen. noch das fillige oder
ital nicht piinktlich, so hatte der Glanbiger das Recht,
die Zwangsversteigerung des verpfandeten Schiffseefiilles zu beantragen.

:--‘I\';'I.llnl.'-;',;h' Ka

Das Zwangsversteigerungs- oder Zwangsverwaltungsverfahren eines
Qehiffseefifes ist demjenigen eines Grundstiicks genau entsprechend.

Die neuere Gesetzgebung hat den Melibrief beseitigt. An Stelle der
Stenerbehirde ist das Gericht des Wohnortes des Schiffseigners getreten
and ihm wird nunmehr zum \nsweise seiner Eigentumsrechte an dem
Qehiffseefil ein ,Schiffsbrief® auscestellt.

Die fritheren MeBschilder sind entfernt. an ihre Stelle sind anlen-
bords angebrachte Bezeichnungen getreten und zwar so, dail} sie auch
withrend der Fahrt des Schiffes von jedermann leicht erkannt und ge-
lesen werden konnen.

Da ist zuerst das Namensschild mit dem Vor- und Zunamen und
dem Heimatsort des Schiffers. Der gewaltsame Zwang, der hier oft
waltet. um Abkiirzungen der Namen herbeizufiithren, ohne dal die be-
stehenden Vorschriften verletzt werden, ist nicht selten ohne Huamor.
Wm. soll Wilhelm, F. a. K. soll Friedrich August Karl heillen ete. Ge-
withnlich ist das Namensschild an der [Lingsseite der Kajiittenwand
angebracht, oder am Stenerholm auf beiden Seiten desselben.

Vorn an den Kaffeplanken befinden sich auf beiden Seiten des
Qehiffes die Angaben iiber die Grofenverhiltnisse, den Tonneninhalt und
die grundbuchliche Bezeichnung. An den Lingsseiten des Schiffes be-
finden sich die Angaben iiber den Tiefeang bezw. die Ladelinie in Strichen
und Zentimetern.

Auch die Schiffsbriefe tragen dulblerliche Erkennungszeichen., Ieh
habe bereits erwihnt, dab sweierlei Arten von Schiffsgroben bestehen,
die nach Finow- und die nach Elbe- bezw. Odermali gemessenen Die
Qehiffsbriefe der nach Finowmall gemessenen Qchiffe befinden sich in
einem Pappumschlage von weiber. und die nach Odermaly gemessenen in
sinem solchen von roter ["arbe.

Mitverpfindet ist alles an Bord befindliche und zur Pertinenz eines
Fahrzenges gehirige Gerit, wie Anker, Kotten, Taue, Leinen, Ruder,
Kloben, auch wenn diese Gegenstiinde nicht im unmittelbaren Gebrauch
sich befinden sollten, Ausgeschlossen von der Pfindung ist alles dem




158 Schiffstypen in der Mark.

dem Schiffer persinlich Gehorige, wie z. B. Wiische, Kleidung und Betten,
die sich an Bord befinden
Der Beruf des Schiffers ist kein leichter. Befindet er sich auch

stets in frischer Luft auf dem Wasser, so ist sein Leben doch ein ruhe-

loses. von Wind und Wetter abhiingiges. Riicksichtslos mub er sich
allen Gebilden |!:-- Wetters |-]'--i-:_'_-'|-|-'|:, 1,;||'i|'||3_"ili[i'_ mul} es 1hm .'-"i‘.!. ob

ein Gewitterrecen ihn bis auf die Haut durchnifit und i1hn die Sonne

spiiter wieder trocknet. Er kennt nur die Losung: ,Vorwirts!® Vor-

wiirts. wenn das Schiff seine Ladung hat, damit es schnell entleert wird,

und vorwiirts. ist die Ladane geltscht, damit neue Ladung anfgenommen

werden kanp. Denn die des Geldverdienens ist nur der Sommer
II;‘.-| Hil!til'HlF*”. wie zn '_'!]'i||-_:|' ‘\‘iil"‘l.'l"li"il" LJI‘I' ]'-|.'.~--'_ die es Hit'?iT
gostatten volle Ladung zu fiihren, sowie Mangel an geniigend bequemen und
reichlich vorhandenen Ausladepliitzen, Schleusenaufenthalt ete. schriinken
den Verdienst gewaltie ein. Letzterer wird stets in 3 Teile geteilt, einen

Teil erhilt der Schiffer, einen die Mannschaft und einen das Schiff.

Wenn aber anch der Beruf so schwer ist und es Ruhe eigentlich

nur im Winter gibt. wenn Eis die Fliche der Gewasser bedeckt, so stellt

doch eerade das Schiffervolk neben der Landbevilkerung ich meine
hier das platte Land, den Bauer, zum Unterschiede von dem Stiadter

zum Militir das gesundeste Menschenmaterial.

Trotzdemn wihrend der Fabrt jede Gelegenheit wahrgenommen wird,
am dem Ziele der Fahrt moglichst schnell nahe zu kommen und deshalb
der Schlaf ein seltener Gast ist, so fehlt es an Frohsinn und Heiterkeit
im Schiffervolk nie.

Ist der Wind gleichmiiBig, oder ist er still geworden, und es gibt
keine Veranlassung zur Weiterfahrt, so dafl das Schiff liegen bleiben
mull — wer hiitte da wohl nicht schon seinen Spaziergang an den Ufern
des Flusses oder des See’s gehemmt, wer ist da nicht schon stehen ge-
blieben, um den Tonen zu lauschen, die der auf dem Bordrand sitzende
Schiffer seinem ,Schiffspianino®, der Harmonika kunstverstindig ent-
lockt? Und was spielt er? gewdhnlich sind es anheimelnde Volksweisen,
die in der Abendstille von dem da drauBen auf dem Wasser liegenden
Se

iff heriibertonen, oder auch ein lustiger Tanz. Immer aber kommt
es zum Ausdruck, daB der Schiffer mehr oder weniger ein Gemiitsmensch
ist. Letzteres ersieht man auch aus der Bemahlung der Innenseite der
Klappe, welche zur Butze fihrt. Neben Anker, Kreuz und Herz, auch
wenn sie noch so plump gemalt sind, findet man Aufschriften wie:
;Anna's Ruh!®

Jn Sturm und Wetter,
st Gott mein Retter!®

- Yilla Armanda!®

~Hotel zum lustigen Schiffer!®




sprechen, Denn immermehr schwinden in der Mark die Wilder,

Pfarrerleben

Wie lange noch. und das Erbauen von Schiffen in der von mir ge-
cchilderten Weise gehort der Vergangenheit an, kein Schiffshbaumeister

es von eftwas Veraltetem

wird sie mehr kennen und nur lichelnden Munt
aus
denen man das Bauholz zum Bau der Schiffe bezog und immermehr ver-
driinet das Eisen das Holz, gleichwie der |5;1.‘||'|-l'|'=:|- Segel verdringt hat.

Die Bilder. welche man in den Wohnnungen der Schiffer, SOWle 11
den Kajitten an Bord findet und welche ein in voller Fahrt befindliches

(gcewidhnlich einen Deckkahn darstellen. wo aufl dem Steuer-

Segelschiff
mannsstand mindestens 3 Mann sich gegen das Faulholz legen und so
oinen Gegendruck gegen den Druock, welchen das Wasser auf die steuer-
diele bewirkt. ausiiben, wo ferner noch mindestens o Mann in der Kaffe
stehen und Segel und Schiff beobachten, diese Bilder werden der zu-
kiinftizen Generation etwas Unmigliches darstellen. Und dabei zeigen
diese Bilder nicht nur einfache, nakte Wirklichkeit. sondern einen ty-
pischen Charakter von dem einstigen Leben und Treiben auf den Ge-

wiiggern unserer Mark.

Rin Piarrerleben nach dem grollen Kriege.

Nach alten Pfarrvakten erzithlt von
1‘;|'|-|'.

Piarrer zu Kuhsdorf in der Prignitz,

Die Wittstocker Schlacht im Jahre 163G war geschlagen Die
Kaiserlichen muften fliichten, doch pliindernd und sengend zogen 1hre
Haufen durch unsere Prignitz, and die Schwedischen habens nicht besser
getrieben; am schlimmsten aber von allen die marodierenden Kriegs-
knechte. die einzeln oder truppweise gleich wilden Raubtieren nach
Beute spiahend ihrem unheimlichen Riuberhandwerk nachgingen. Und
was Menschen verschonten, das schlug der Wiirgengel der Pest. Uber
den Ort K uhsdorf, ehemals Kurdsdorf geheilien, der eben noch 29 Bauern
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