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Hierbei treten aber die gleichen Schwierigkeiten zutage, wie in unserer eigenen
Provinz. Auch dort kénnen iiberall nur Teile der Lieferauflagen erfiillt werden.

Trotzdem die Bevolkerung der Mark Brandenburg vor ihren Schiisseln und
Nipfen selbst am allerbesten beurteilen kann, wie die unvorstellbaren
‘Schwierigkeiten, vor denen unsere Landwirtschaft stand und die ebensogroBen
Hindernisse, die den Versorgungsapparat hemmten, eine nach der anderen in
unermiidlicher Kleinarbeit aus dem Wege geriumt wurden, wollen wir nicht
vergessen, daB. die wenigen Monate, in denen das zustande gebracht wurde,
von den Ménnern und Frauen, von den antifaschistischen Aktivisten, die fiir
diese Arbeitsgebiete verantwortlich sind, auferordentlich beachtenswerte Lei-
stungen forderten. Wer guten Willens ist, muf das anerkennen und wird es

auch freudig anerkennen.

‘ W \IRTSCHRFT UND VERKEHR

Kann hiernach festgestellt werden, daB die Lage in der Landwirtschaft im
wesentlichen schon als so weit gefestigt und geordnet anzusehen ist, daf die
kiinftige Entwicklung sich in normalen Bahnen vollziehen wird, so ist das lei-
der. von dem Gebiet der Industrie und des Verkehrs nicht zu sagen. Industrie
und Gewerbe, Wirtschaft und Verkehr waren durch den Krieg génzlich zerstort
und zerschlagen. Aus dem Nichts muBte neu aufgebaut werden. Es gab kaum
irgendwelche Unterlagen iiber die vorhandenen Fabriken und Werkstitten, Ein-
gearbeitete Krifte fiir die Erfiillung der mehr als schwierigen Aufgaben waren
nicht vorhanden. Verkehrs- und Verstdndigungsmittel fehlten. So bedurfte es
schon mehr als .des bloBen Mutes, um sich der befohlenen Aufgabe, hier Ord-
nung zu schaffen, zu unterziehen. Aber die Manner, die mit der Verantwortung
betraut wurden, kimpften sich zu einem Ergebnis durch. Es wurde in miih-
seliger Kleinarbeit festgestellt, daf im Sommer 1945 bereits 376 Betriebe mit
13681 Beschiftigten und einer Produktionsleistung von 11 100000 RM in
Gang waren. Bis zum Monat Mai 1946 ist die Zahl der arbeitenden Betriebe
auf 2952, also um das etwa Achtfache, die Zahl der Beschiftigten auf 94 134,
um das rund Siebenfache, und die Produktionsleistung auf 110094 640 RM
um das etwa Zehnfache gestiegen.

-Die kiinftigen MaBnahmen zur Wiederingangsetzung der Betriebe sind vor
allem darauf gerichtet, die Herstellung von Gegenstinden einzuschrinken, die
nicht vordringlich und lebenswichtig bendtigt werden, und die Rohstoffe und
Arbeitskrifte in erster Linie den wichtigen Grundindustrien zuzufiihren, Vor-
aussetzung fiir die weitere Steigerung der Industrieerzeugung bleibt aber die
Offnung der Zonengrenzen, sowie -die Beseitigung der noch bestehenden
Hemmnisse fiir den Rohstoff- und Warenaustausch zwischen den Lindern und
Provinzen innerhalb der sowjetischen Besatzungszone, weil die Lagerbestéinde
der Provinz Brandenburg bereits sehr bedenklich abgenommen haben. Der Ge-
samtbestand an Reparationsauftrigen und Auftrigen zur Kreditabdeckung fiir
das Jahr 1946 hat sich nach dem Stand vom 24, Mai d.]. auf rund 129750000
Reichsmark erhoht, nachdem die Auftrige fiir 1945 mit rund 5 800000 RM

erfiillt worden sind.
Die Industrie der Provinz Mark Brandenburg teilt sich nach dem heutigen

Stand in folgender Weise auf:
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Anzahl der Anzahl Produktions- Proz. Anteil
Industrie produktiv der leistung an der Ge-
Branche arbeitend. Beschaf- in samtleistung
Betriebe tigten 1000 RM der Provinz
Metallurgie . . . 44 2792 921,13 0,90
Maschinenbau- u. Me- % :

tallverarbeitung . . 488 13479 4 842,90 4,40
Elektroindustrie . . 47 21751 1132,07 0,20
Feinmechanik u. Optlk - 129 2083 631,98 ' 0,60
Chemische Industrie . 83 6294 2 379,38 2,20
Leichte Industrie (Le-

der, Textilverarbeit., Sl eact ;

Hutindustrie) . . . 170 6562 2 513,33 2,30
Textilindustrie . . . 146 12 503 12 496,06 12,40
Gummiindustrie . ., . 12 325 224,21 0,25
Baumaterialienindustrie 159 6 506 2673,08 2,50
Holzindustrie . . 498 11 440 5289,27 4,90

Zellulose- und Papler- ; : :
- - industrie .' . . i) 669 s 585 70 0,60
Brennstoffmdustrie S 9473 11793,30 11,20
Nahrungs- und GenuB-

mittelindustrie . . 956 9053 6217123 55,20
Versorgungsbetriecbe . 83 7 307 1168,48 R
Druckereien, Buchbind. 53 1026 809,37 0,80
Hoch- und Tiefbau. . 36 2871 463,15 04%

2952 94 134 110 094,64 100,00

Im Bergbau und in der Brikettfabrikation wurde das von der SMA gefor-
derte Soll beziiglich der Produktion von Rohbraunkohle iiberschritten, wihrend
die Herstellung von Briketts in den letzten zwei bis drei Monaten unter dem
Soll geblieben ist. Demontagen und zi hoch angesetzte Produktionszahlen sind
die Ursachen fiir die Fehlmengen. Damit aber jede Moglichkeit ausgenutzt
wird, hat das Bergbaureferat am 1. Juni 1946 eine Produktionsiiberwachufigs-
stelle nach Senftenberg gelegt, die aus einem Werkingenieur, einem Fahrsteiger
und einem technischen Kaufmann besteht. Diese Sachverstindigen werden
neben der Uberwachung auch Vorschlige fiir die Leistungssteigerung machen.

* Der Kraftverkehr war besonders hart durch die Kriegsereignisse betroffen.

Im August 1945 muBte deshalb nach folgendem Plan véllig neu angefangen
werden:

Mit' 6850 Kraftfahrzeugen, von denen 65 % nicht. fahrbereit waren, wurde
begonnen.

Dem gegeniiber besteht heute ein Kraftfahrzeugpark von rund 20 000
Kraftfahrzeugen, von denen nur noch 35 % repariert werden miissen.

Unterlagen iiber den Kraftverkehr waren nicht vorhanden, so daf erst durch
Erhebungen Klarheit geschaffen werden muBte iiber die vorhandenen Kraft-
fahrzeuge, die Reparatur- und Ersatzteilbetriebe, den Treibstoffbedarf.

Um diese Arbeit in allen Kreisen der Provinz durchfithren zu kénnen, wurde
in jedem Kreis eine Kraftverkehrsstelle eingerichtet.

Um eine Ubersicht iiber die zu leistenden Transporte und den Treibstoff-
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bedarf zu haben, werden monatliche Transportpline auf Grund der fahrberei-
ten Kraftfahrzeuge aufgestellt.
Am Monatsende geben die Transportberichte Aufschluf iiber die Transport-
leistungen und den Verbrauch an Kraftstoffen.
" Zur Unterstiitzung des schwachen Kraftfahrzeugparks der Provinz wurden
auf Grund wiederholter Antrige an die SMA seit April 1946 1280 instand-
setzungsbediirftige Lastwagen zur Verfiigung gestellt.

Davon erhielten [ ;
die ATG und die Fuhrunternehmer . . . . . . . 435 Kfz
LR, e e i s St S G L U SRR s
die Konsumgenossenschaften 150 Kfz.

die Kraftverkehrsstellen der Prm.?inéial;'er;ival.tung-. . 219 Ktz
i indagtete™ =, Srr iR ol A S e AT R,

1280 Kfz.

Eine Aktion zur Bergung und Instandsetzung herrenloser Kraftfahrzeuge
und Autowracks fiihrte zu gutem Erfolg. Rund 200 Fahrzeuge waren nach
leichten Uberholungen einsatzfihig, sie konnten dem Transportgewerbe der
Kreise iibergeben werden; aus etwa 1000 Wracks wurden die brauchbaren Teile
zur weiteren Verwendung ausgebaut, |

Zur Erleichterung des Personenverkehrs auf Strecken ohne oder mit ungenii-
genden Eisenbahnverbindungen werden laufend Omnibuslinien eingesetzt, von
denen zur Zeit ca. 30 laufen.

Der gesamte Giiterverkehr wurde in die Hédnde der Autotransport-Gemein-
schaft Mark Brandenburg gelegt, die den Einsatz desselben lenkt.

Schienenverkehr und Schiffahrt konnten im Jahre des beginnenden Aufbaus
kriftig gefordert werden. Von den Schienenbahnen der Provinz sind etwa
39 % (28) Neben- und Kleinbahnen. Von der Provinzialverwaltung werden
15 Bahnen mit 835 km, von anderer Seite 13 Bahnen mit 678 km betrieben.

Bei den von.der Provinzialverwaltung Mark Brandenburg  betriebenen 15
Bahnen sind etwa 73 Dampflokomotiven, 8 Triebwagen, 70 Personenwagen und
400 Giiterwagen vorhanden. Bei Kriegsende waren etwa 42 BriicKen zerstort.
Diese sind, mit Ausnahme von 5 Briicken, alle wieder hergestellt.

Am 16. September 1946 konnte nach Wiederherstellung der zerstdrten
Eisenbahnbriicke bei Bad Freienwalde der Betrieb auf der Kleinbahn Freien-
walde—Hohenwutzen wieder aufgenommen werden. Bei den Prenzlauer Kreis-
bahnen waren 116 km abgebaut. Bis Anfang Oktober wird die gesamte Bahn
wieder betriebsfihig hergestellt: hierfiir sind die notwendigen Schienen be-
schafft worden. Bei der Oderbruchbahn waren 60 km Streckenlinge véllig zer-
stort. Hiervori werden.bis Mitte Oktober etwa 50 km wieder befahrbar sein.
Nicht in Betrieb sind dann nur noch die Kleinbahnen Gransee—Neuglobsow
und Schonermark—Damme. Letztere wird noch im- Jahre 1946 den-Betrieb
wieder aufnehmen koénnen. . 5 3

Etwa 15 Dampflokomotiven und 25 Wagen wurden in eigenen Werkstiitten
ausgebessert. .6 Dampflokomotiven sind privaten Firmen zur Instandsetzung
iiberwiesen.

Die fast véllig zerstorten Sicherungsanlagen wurden mit etwa 40 Signalen,
Stellwerken usw. instandgesetzt. Etwa 800 km Fernmeldeleitung (Fernsprecher
und Morse) wurden wieder in Gang gesetzt. Etwa 60 Empfangsgebdude,
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Laderampen, Ladestrafen, Giiterabfer-

tigungsgebdude wurden soweit herge-
stellt, daB sie dem Betriebe wieder

iibergeben werden konnten. In gleicher:

Weise haben auch .die iibrigen, nicht
unter der Leitung der Provinzialverwaltung
Mark Brandenburg stehenden Bahnen ihre Be-

triebe wieder in Gang gesetzt.
Die Heranbildung von Arbeitern und unte-
ren Angestellten fiir Aufstiegsstellen wird be-

sonders gefordert.
In der Mark Brandenburg beﬁndeu sich 32 Schiffs-
werften mit 1203 Arbeitern. In den Werften werden
Neubauten fiir die Sowjetische Militdr-Administration
und Reparaturen durchgefiihrt, Schiffsmaterial, vor
allem Bleche, wird bereits im Interzonenhandel aus dem
West geliefert. Fiir diese Zwecke werden Interzonenpisse
durch die Sowjetische Militdr-Administration erteilt. Fiir
die Binnenschiffahrt in der Provinz Mark Brandenburg
standen am 1. Januar 1946 zur Verfiigung: 787 Kéahne mit
328 000 to Schiffsraum, davon einsatzfihig 256 000 to
Schiffsraum, in Reparatur und versenkt 72 000 to Schiffs-
raum, an deren Hebung und Instandsetzung in den Werften fleifiig gearbeitet
wird.

Die Schiffbarmachung der WasserstraBen und Beseitigung blockierter Stellen .

wird stindig iiberwacht. Die bereits befahrbaren Schiffswege umfassen die
Gebiete

1. Untere Havelwasserstrafe: Havelberg—Rathenow-—Pritzerbe

2. Obere Havelwasserstrafe: Fiirstenberg—Zehdenick—Liebenwalde

3. Elbe-Havel-Kanal: Plaue—Brandenburg—Werder—Potsdam—Spandau

4, Wasserstrafe Berlin—Stettin: Berlin—Oranienburg—Eberswalde—
Oderberg—-Stettin

. Spree—Oder-Wasserstrafle: Berlin—Fiirstenwalde—Frankfurt (Oder)—
Fiirstenberg

. Betlin—Konigswusterhausen: Umschlaghafen fiir Kohle aus dem ost-
elbischen Kohlenrevier.

T

Transportleistungen in der Provinz Brandenburg im August 1946:
Eisenbahn-Transporte . . 387682 to
Lkw-Transporte - . . . 156600 to

- Schiffs-Transporte . . . 82885 to.

Nach Kriegsende befanden sich die der Provinz Mark Brandenburg ver-

bliebenen 532 km Autobahnen und 8162 km Strafien infolge der unterbliebe- -
nen Unterhaltungskosten in einem derartig schlechten,Zustand, daf sie .

streckenweise kaum zu befahren waren. Mit Hilfe noch vorhandener Bau-
stoffe (rd. 2000 to Steinbaustoffe und 2000 cbm Kies) gelang es, hiervon noch
im Jahre 1945 832 km wieder herzustellen und 2500 km auszubessern.
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Im Jahre 1946 wurden auf Grund des Befehls Nr. 75 der SMA 513 km
Reichsautobahnen und 1383 km Reichs- und Landstrafen griindlich ausge-
bessert und mit neuen Decken versehen. Hierfiir wurden 24 000 to Splitt und .
rd. 1500 to Teer verwendet. 20 Lastwagen und Trecker sowie 24 Gespanne
waren durchschnittlich téglich eingesetzt. Im Durchschnitt wurden hierbei
1000 Arbeitskriifte tiglich beschiftigt, die sich in den Hauptmonaten der Aus-
fithrungen bis auf 1400 steigerten. AuBerdem waren auf den iibrigen StraBen
weitere rd. 900 Arbeitskriifte eingesetzt.

Die Planungen fiir das Jahr 1947 sehen die Wiederherstellung von 290 km
und die Instandsetzung von 3225 km StraBen vor. Hiervon sollen 47 500 to
Schotter und Splitt sowie 2000 to Teer in 72 000 Tagewerken verarbeitet
werden.

Von den 851 Briicken, welche sich im Zuge der StraBen der Mark Branden-
burg befinden, waren bei Kriegsende 331 Briicken zerstort. Durch technische
Einheiten der Roten Armee und durch die Provinz wurden bis zum 1. Mai 1946
42 Briicken wiederhergestellt. Weitere 50 Briicken sind auf Grund des Be-
fehls 75 der SMA im Laufe dieses Sommers wiederhergestellt worden. Dabei
waren durchschnittlich 1650 Arbeiter beschéftigt, die rd. 130 000 Tagewerke
ausfithrten. Téglich waren hierfiir durchschnittlich im Einsatz: 25 Lastkraft-
wagen, 25 Zugmaschinen und 12 Gespanne mit einer Transportleistung von
400 000 tkm, 10300 fm Holz, 600 to Stahl, 700 to Zement, 2600 to Zu-
schlagstoffe und 100 to Kleineisenzeug wurden eingebaut.

Die Planung fiir 1947 sieht die Wiederherstellung und Instandsetzung von
weiteren 70 Briicken vor mit einem Baustoffeinsatz von ungefihr 13 000 fm
Holz, 800 to Zement und 800 to-Stahl.

Diese knappen, niichternen und zuriickhaltenden Angaben iiber den begonne-
nen Wiederaufbau der mirkischen Industrie und des Verkehrs konnen leider
nicht einmal Andeutungen iiber den wirklichen Umfang der Leistungen und
liber die Fiille bedeutsamer Entschliisse und Improvisationen enthalten. In der
Einleitung wurde bereits darauf hingewiesen, welchen EinfluB auf den Wieder-
aufbau die unbekiimmerte entschlossene Selbsthilfe der Arbeiter — besonders
in den siidostlichen Industriegegenden — ausiibte.  Ebenso aber wirkte die
planende und lenkende EinfluBnahme der Minner in den Behdrden, die zu-
néchst Initiative und nochmal Initiative aufbringen, die Gedanken und Einfille,
oft absonderlicher Art, haben muBten, um der zerschlagenen Wirtschaft, von
welcher Seite auch immer, Hilfe zu bringen. Gewif}, auch die Einfallsreichsten
und Tatkrdftigsten konnten keine Rohstoffe, keine Kohlen, keine Transport-
mittel, keine Facharbeiter, keine Maschinen zaubern: aber sie konnten Wege
frei machen, sie konnten steuern und schalten, sie konnten Ordnung herbei-
fiihren. Und Ordnung in den Fabriksélen, in den Biiros, in den Auffassungen
und Sitten ist bereits Hoffnung, ist Optimismus, ist schon der Anfang.

V OLKSBILDUNG, KUNST UND WISSENSCHAFT

Besonders bemerkbar wird die allgemeine Not, besonders sichtbar das Elend
dfﬂ' Bevolkerung, wenn man von der Abteilung Volksbildung aus in die Provinz
hinaussicht. Bei den Behérdenleitern sowohl als auch be; jedem einzelnen
Staatsbiirger ist das Verstindnis fiir kulturelle Dinge véllig' zusammen-
geschrumpft und oft verlorengegangen. Das sprichwortliche Volk der Dichter
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